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1 Trends auf Stundenwertbasis

Im Folgenden sind die Ergebnisse der Trendanalyse auf Stundenwertbasis fiir den vollstandigen Datensatz der Messstationen
und die Stoffe NOz, NOx, NO2/NOx und Ozon sowie fur die meteorologischen GréRen Temperatur und Windgeschwindigkeit
dargestellt. Fur NOz, NOx und das NO2/NOx-Verhdltnis sind die Grafiken sortiert nach dem absteigenden NO,-Jahres-
mittelwerten 2009 (siehe auch Tabelle 1). Die GrofRen Ozon, Temperatur und Windgeschwindigkeit, die z. T. an anderen
Stationen gemessen wurden als NO», sind alphabetisch nach dem Stationsnamen aufgefihrt.

Tabelle 1:  Mittelwert und Verfligbarkeit fiir NO,-Messungen der Messstationen im Jahr 2009

Stationsname Kirzel Hohe [Eol Gebietstyp [Eol Stationstyp [Mess-beginn |Mittelwert |verfugbare |verfugb.
(m) (Hg/m3) Werte Anteil (%)

Dresden-Bergstr. DrdnBerg 150 urban Verkehr 01.01.2005 53.8 8371 95.6
Chemnitz-Leipziger [ChmtzLpz 327 urban Verkehr 01.01.2005 47.5 8384 95.7

Str.

Leipzig-Lutzner Str. [LpzLuet 110 urban Verkehr 01.01.2001 455 8538 97.5
Leipzig-Mitte LpzMit 110 urban Verkehr 01.12.1990 43.2 8568 97.8
Dresden-Nord DrdnNord 112 urban Verkehr 01.09.1994 39.2 8606 98.2
Zwickau-Werdauer |ZwickauW 267 urban Verkehr 01.02.2008 35.3 8702 99.3

Str.

Chemnitz-Nord ChmtzNor 296 urban Verkehr 01.09.1994 32.4 8722 99.6
Borna Borna 145 urban Verkehr 01.09.1994 29.3 8592 98.1
Plauen-Sud PlauSued 343 urban Verkehr 06.08.1998 27.9 8490 96.9
Gorlitz Goerlitz 210 urban Verkehr 01.09.1994 27.6 8320 95.0

Radebeul- RadeWahn 246 rural stadtnah  |Hintergrund 01.12.1967 15.9 8405 95.9
Wahnsdorf

Zittau-Ost ZittOst Hintergrund 01.07.1990 8641

Farblegende

Verkehr

Vorstéadt. Hintergrund
Landlich stadtnah
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Temperatur-ChmtzNor Temperatur-Collm Temperatur-DD.Berg
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Temperatur-Hoywerda
(aufwaerts gerichtet, signifikant)

Temperatur-Klinthal
(aufwaerts gerichtet, nicht signifikant)
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(aufwaerts gerichtet, nicht signifikant)
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Temperatur-Zinnwald
(aufwaerts gerichtet, nicht signifikant)

Temperatur-ZittOst
(aufwaerts gerichtet, signifikant)

Temperatur-Zwickau
(aufwaerts gerichtet, signifikant)
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Monatsmittelwerte in pgim?

Windgeschwindigkeit-ChmtzNor
(abwaerts gerichtet, signifikant)

T
1995

T
2000 2005

Zeit in Monaten

T
2010

Monatsmittelwerte in pgim?

3

2

Windgeschwindigkeit-Collm
(abwaerts gerichtet, signifikant)

Windgeschwindigkeit-DD.Berg
i nicht signil

Monatsmittsiwerte in g/m®

14

1995

2000 2005

Zeit in Monaten

2010

1995 2000 2005 2010

Zeitin Monaten

Monatsmittelwerte in ugim®

00

Windgeschwindigkeit-DD.Winck
(aufwaerts gerichtet, keine Aussage moeglich)

T
1995

T
2000 2005

Zeit in Monaten

T
2010

Monatsmittelwerte in pgir®

15

10

05

Windgeschwindigkeit-DDHerzog
(abwaerts gerichtet, keine Aussage moeglich)

Windgeschwindigkeit-DrdnNord
(abwaerts gerichtet, signifikant)

Monatsmitietwerts in g/m®

1995

2000 2005

Zeit in Monaten

2010

1995 2000 2005 2010

Zeitin Monaten

Monatsmittelwerte in pg/m®

15

10

05

Windgeschwindigkeit-DrdnPost
(abwaerts gerichtet, nicht signifikant)

T
1995

T
2000 2005

Zeit in Monaten

T
2010

Monatsmittelwerte in pgim®

15

Windgeschwindigkeit-Fichtelb
(aufwaerts gerichtet, signifikant)

Windgeschwindigkeit-Freiberg
i nicht signif

Monatsmittelwerte in pg/m®
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2000 2005

Zeit in Monaten

2010

T T T
1995 2000 2005 2010

Zeitin Monaten

Monatsmittelwerte in pg/m?

5
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10

00
I

Windgeschwindigkeit-Glauchau
(abwaerts gerichtet, signifikant)

T
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T T
2000 2005

Zeit in Monaten

T
2010

Monatsmittelwerte in pg/m?

20
I

25

20

00

Windgeschwindigkeit-Goerlitz
(abwaerts gerichtet, signifikant)

Windgeschwindigkeit-Hoywerda
(abwaerts gerichtet, signifikant)

Monatsmittelwerte in pg/m®

1995

T
2000 2005

Zeit in Monaten

2010

T T T T
1995 2000 2005 2010

Zeitin Monaten
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Monatsmittelwerte in pgim?

Windgeschwindigkeit-Klinthal
(abwaerts gerichtet, nicht signifikant)

T
1995

T
2000 2005

Zeit in Monaten

T
2010

Monatsmittelwerte in ig/m®

06

04

Windgeschwindigkeit-Lpz.Luet
(abwaerts gerichtet, signifikant)

Windgeschwindigkeit-LpzMit
(abwaerts gerichtet, signifikant)

Monatsmitelwerte in jgim®
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Windgeschwindigkeit-LpzThk
(abwaerts gerichtet, signifikant)

T
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T
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Zeit in Monaten

Monatsmittelwerte in pgir®

10

05

Windgeschwindigkeit-LpzWest
(abwaerts gerichtet, signifikant)

Windgeschwindigkeit-| Ky
(abwaerts gerichtet, signifikant)

Monatsmitietwerte in g/

05

00
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2000 2005

Zeit in Monaten
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T T T
1995 2000 2005 2010

Zeitin Monaten

Monatsmittelwerte in pgim®

Windgeschwindigkeit-PlauDWD
(aufwaerts gerichtet, signifikant)

1995

2000 2005

Zeit in Monaten

2010

Monatsmittelwerte in pg/m®

20

05

Windgeschwindigkeit-Plausued
(abwaerts gerichtet, signifikant)

Windgeschwindigkeit-RadeWahn
i nicht signif

Monatsmittelwerte in pg/m®

1995

2000 2005

Zeit in Monaten

2010

T T T
1995 2000 2005 2010

Zeitin Monaten

Monatsmittelwerte in pgim®

3

2

Windgeschwindigkeit-Schkeu
(abwaerts gerichtet, signifikant)

T
1995

T
2000 2005

Zeit in Monaten

T
2010

Monatsmittelwerte in pg/m?

6

4

Windgeschwindigkeit-Schwarbg
(abwaerts gerichtet, signifikant)

Windgeschwindigkeit-Zinnwald
(aufwaerts gerichtet, signifikant)

Monatsmittelwerte in pg/m®

1995

T
2000 2005

Zeit in Monaten

2010

T T T T
1995 2000 2005 2010

Zeitin Monaten
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Monatsmittelwerte in pgim?

Windgeschwindigkeit-ZittOst
(abwaerts gerichtet, signifikant)

T
1995

T
2000 2005

Zeit in Monaten

T
2010

Monatsmittelwerte in pgim?

Windgeschwindigkeit-Zwickau
(abwaerts gerichtet, nicht signifikant)

Windgeschwindigkeit-ZwickauW
(abwaerts gerichtet, keine Aussage moeglich)

Monatsmittsiwerte in g/m®

1995

2000 2005

Zeit in Monaten

2010

1995

2000 2005 2010

Zeitin Monaten
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2 Bedeutung der Abklrzungen der
Verkehrssituationen des neuen
Handbuchs fur Emissionsfaktoren
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Tabelle 2:  Bedeutung der Abkiirzungen fur die Verkehrssituationen des HBEfa 3.1

Abkirzung, Verkehrssituation

Bedeutung

RUR/MW/80/Freeflow Rural / Motorway / SpLimit:80 / Freeflow
RUR/MW/80/Heavy Rural / Motorway / SpLimit:80 / HeavyTraffic
RUR/MW/80/Satur. Rural / Motorway / SpLimit:80 / SaturatedTraffic
RUR/MW/80/St+Go Rural / Motorway / SpLimit:80 / Stop+Go
RUR/MW/90/Freeflow Rural / Motorway / SpLimit:90 / Freeflow
RUR/MW/90/Heavy Rural / Motorway / SpLimit:90 / HeavyTraffic
RUR/MW/90/Satur. Rural / Motorway / SpLimit:90 / SaturatedTraffic
RUR/MW/90/St+Go Rural / Motorway / SpLimit:90 / Stop+Go
RUR/MW/100/Freeflow Rural / Motorway / SpLimit:100 / Freeflow
RUR/MW/100/Heavy Rural / Motorway / SpLimit:100 / HeavyTraffic
RUR/MW/100/Satur. Rural / Motorway / SpLimit:100 / SaturatedTraffic
RUR/MW/100/St+Go Rural / Motorway / SpLimit:100 / Stop+Go
RUR/MW/110/Freeflow Rural / Motorway / SpLimit:110 / Freeflow
RUR/MW/110/Heavy Rural / Motorway / SpLimit:110 / HeavyTraffic
RUR/MW/110/Satur. Rural / Motorway / SpLimit:110 / SaturatedTraffic
RUR/MW/110/St+Go Rural / Motorway / SpLimit:110 / Stop+Go
RUR/MW/120/Freeflow Rural / Motorway / SpLimit:120 / Freeflow
RUR/MW/120/Heavy Rural / Motorway / SpLimit:120 / HeavyTraffic
RUR/MW/120/Satur. Rural / Motorway / SpLimit:120 / SaturatedTraffic
RUR/MW/120/St+Go Rural / Motorway / SpLimit:120 / Stop+Go
RUR/MW/130/Freeflow Rural / Motorway / SpLimit:130 / Freeflow
RUR/MW/130/Heavy Rural / Motorway / SpLimit:130 / HeavyTraffic
RUR/MW/130/Satur. Rural / Motorway / SpLimit:130 / SaturatedTraffic
RUR/MW/130/St+Go Rural / Motorway / SpLimit:130 / Stop+Go
RUR/MW/>130/Freeflow Rural / Motorway / SpLimit:>130 / Freeflow
RUR/MW/>130/Heavy Rural / Motorway / SpLimit:>130 / HeavyTraffic
RUR/MW/>130/Satur. Rural / Motorway / SpLimit:>130 / SaturatedTraffic
RUR/MW/>130/St+Go Rural / Motorway / SpLimit:>130 / Stop+Go

RUR/Semi-MW/90/Freeflow

Rural / Semi-Motorway / SpLimit:90 / Freeflow

RUR/Semi-MW/90/Heavy

Rural / Semi-Motorway / SpLimit:90 / HeavyTraffic

RUR/Semi-MW/90/Satur.

Rural / Semi-Motorway / SpLimit:90 / SaturatedTraffic

RUR/Semi-MW/90/St+Go

Rural / Semi-Motorway / SpLimit:90 / Stop+Go

RUR/Semi-MW/110/Freeflow

Rural / Semi-Motorway / SpLimit:110 / Freeflow

RUR/Semi-MW/110/Heavy

Rural / Semi-Motorway / SpLimit:110 / HeavyTraffic

RUR/Semi-MW/110/Satur.

Rural / Semi-Motorway / SpLimit:110 / SaturatedTraffic

RUR/Semi-MW/110/St+Go

Rural / Semi-Motorway / SpLimit:110 / Stop+Go

RUR/Trunk/60/Freeflow Rural / TrunkRoad / SpLimit:60 / Freeflow
RUR/Trunk/60/Heavy Rural / TrunkRoad / SpLimit:60 / HeavyTraffic
RUR/Trunk/60/Satur. Rural / TrunkRoad / SpLimit:60 / SaturatedTraffic
RUR/Trunk/60/St+Go Rural / TrunkRoad / SpLimit:60 / Stop+Go
RUR/Trunk/70/Freeflow Rural / TrunkRoad / SpLimit:70 / Freeflow
RUR/Trunk/70/Heavy Rural / TrunkRoad / SpLimit:70 / HeavyTraffic
RUR/Trunk/70/Satur. Rural / TrunkRoad / SpLimit:70 / SaturatedTraffic
RUR/Trunk/70/St+Go Rural / TrunkRoad / SpLimit:70 / Stop+Go
RUR/Trunk/80/Freeflow Rural / TrunkRoad / SpLimit:80 / Freeflow
RUR/Trunk/80/Heavy Rural / TrunkRoad / SpLimit:80 / HeavyTraffic
RUR/Trunk/80/Satur. Rural / TrunkRoad / SpLimit:80 / SaturatedTraffic
RUR/Trunk/80/St+Go Rural / TrunkRoad / SpLimit:80 / Stop+Go
RUR/Trunk/90/Freeflow Rural / TrunkRoad / SpLimit:90 / Freeflow
RUR/Trunk/90/Heavy Rural / TrunkRoad / SpLimit:90 / HeavyTraffic
RUR/Trunk/90/Satur. Rural / TrunkRoad / SpLimit:90 / SaturatedTraffic
RUR/Trunk/90/St+Go Rural / TrunkRoad / SpLimit:90 / Stop+Go
RUR/Trunk/100/Freeflow Rural / TrunkRoad / SpLimit:100 / Freeflow
RUR/Trunk/100/Heavy Rural / TrunkRoad / SpLimit:100 / HeavyTraffic
RUR/Trunk/100/Satur. Rural / TrunkRoad / SpLimit:100 / SaturatedTraffic
RUR/Trunk/100/St+Go Rural / TrunkRoad / SpLimit:100 / Stop+Go

Schriftenreihe des LfULG, Heft 5/2011 (Anlagenband) | 20




Fortsetzung

Abkiirzung, Verkehrssituation

Bedeutung

RUR/Trunk/110/Freeflow

Rural / TrunkRoad / SpLimit:110 / Freeflow

RUR/Trunk/110/Heavy Rural / TrunkRoad / SpLimit:110 / HeavyTraffic
RUR/Trunk/110/Satur. Rural / TrunkRoad / SpLimit:110 / SaturatedTraffic
RUR/Trunk/110/St+Go Rural / TrunkRoad / SpLimit:110 / Stop+Go

RUR/Distr/50/Freeflow Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / Freeflow
RUR/Distr/50/Heavy Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / HeavyTraffic
RUR/Distr/50/Satur. Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / SaturatedTraffic
RUR/Distr/50/St+Go Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / Stop+Go
RUR/Distr/60/Freeflow Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:60 / Freeflow
RUR/Distr/60/Heavy Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:60 / HeavyTraffic
RUR/Distr/60/Satur. Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:60 / SaturatedTraffic
RUR/Distr/60/St+Go Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:60 / Stop+Go
RUR/Distr/70/Freeflow Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:70 / Freeflow
RUR/Distr/70/Heavy Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:70 / HeavyTraffic
RUR/Distr/70/Satur. Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:70 / SaturatedTraffic
RUR/Distr/70/St+Go Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:70 / Stop+Go
RUR/Distr/80/Freeflow Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:80 / Freeflow
RUR/Distr/80/Heavy Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:80 / HeavyTraffic
RUR/Distr/80/Satur. Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:80 / SaturatedTraffic
RUR/Distr/80/St+Go Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:80 / Stop+Go
RUR/Distr/90/Freeflow Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:90 / Freeflow
RUR/Distr/90/Heavy Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:90 / HeavyTraffic
RUR/Distr/90/Satur. Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:90 / SaturatedTraffic
RUR/Distr/90/St+Go Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:90 / Stop+Go
RUR/Distr/100/Freeflow Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:100 / Freeflow
RUR/Distr/100/Heavy Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:100 / HeavyTraffic
RUR/Distr/100/Satur. Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:100 / SaturatedTraffic
RUR/Distr/100/St+Go Rural / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:100 / Stop+Go

RUR/Distr-sin./50/Freeflow

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:50 / Freeflow

RUR/Distr-sin./50/Heavy

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:50 / HeavyTraffic

RUR/Distr-sin./50/Satur.

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:50 / SaturatedTraffic

RUR/Distr-sin./50/St+Go

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:50 / Stop+Go

RUR/Distr-sin./60/Freeflow

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:60 / Freeflow

RUR/Distr-sin./60/Heavy

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:60 / HeavyTraffic

RUR/Distr-sin./60/Satur.

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:60 / SaturatedTraffic

RUR/Distr-sin./60/St+Go

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:60 / Stop+Go

RUR/Distr-sin./70/Freeflow

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:70 / Freeflow

RUR/Distr-sin./70/Heavy

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:70 / HeavyTraffic

RUR/Distr-sin./70/Satur.

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:70 / SaturatedTraffic

RUR/Distr-sin./70/St+Go

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:70 / Stop+Go

RUR/Distr-sin./80/Freeflow

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:80 / Freeflow

RUR/Distr-sin./80/Heavy

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:80 / HeavyTraffic

RUR/Distr-sin./80/Satur.

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:80 / SaturatedTraffic

RUR/Distr-sin./80/St+Go

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:80 / Stop+Go

RUR/Distr-sin./90/Freeflow

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:90 / Freeflow

RUR/Distr-sin./90/Heavy

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:90 / HeavyTraffic

RUR/Distr-sin./90/Satur.

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:90 / SaturatedTraffic

RUR/Distr-sin./90/St+Go

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:90 / Stop+Go

RUR/Distr-sin./100/Freeflow

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:100 / Freeflow

RUR/Distr-sin./100/Heavy

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:100 / HeavyTraffic

RUR/Distr-sin./100/Satur.

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:100 / SaturatedTraffic

RUR/Distr-sin./100/St+Go

Rural / Distributor-DistrictConnection(withCurves) / SpLimit:100 / Stop+Go

RUR/Local/50/Freeflow Rural / LocalCollector / SpLimit:50 / Freeflow
RUR/Local/50/Heavy Rural / LocalCollector / SpLimit:50 / HeavyTraffic
RUR/Local/50/Satur. Rural / LocalCollector / SpLimit:50 / SaturatedTraffic
RUR/Local/50/St+Go Rural / LocalCollector / SpLimit:50 / Stop+Go
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Fortsetzung

Abkiirzung, Verkehrssituation

Bedeutung

RUR/Local/60/Freeflow Rural / LocalCollector / SpLimit:60 / Freeflow
RUR/Local/60/Heavy Rural / LocalCollector / SpLimit:60 / HeavyTraffic
RUR/Local/60/Satur. Rural / LocalCollector / SpLimit:60 / SaturatedTraffic
RUR/Local/60/St+Go Rural / LocalCollector / SpLimit:60 / Stop+Go
RUR/Local/70/Freeflow Rural / LocalCollector / SpLimit:70 / Freeflow
RUR/Local/70/Heavy Rural / LocalCollector / SpLimit:70 / HeavyTraffic
RUR/Local/70/Satur. Rural / LocalCollector / SpLimit:70 / SaturatedTraffic
RUR/Local/70/St+Go Rural / LocalCollector / SpLimit:70 / Stop+Go
RUR/Local/80/Freeflow Rural / LocalCollector / SpLimit:80 / Freeflow
RUR/Local/80/Heavy Rural / LocalCollector / SpLimit:80 / HeavyTraffic
RUR/Local/80/Satur. Rural / LocalCollector / SpLimit:80 / SaturatedTraffic
RUR/Local/80/St+Go Rural / LocalCollector / SpLimit:80 / Stop+Go

RUR/Local-sin./50/Freeflow

Rural / LocalCollector(withCurves) / SpLimit:50 / Freeflow

RUR/Local-sin./50/Heavy

Rural / LocalCollector(withCurves) / SpLimit:50 / HeavyTraffic

RUR/Local-sin./50/Satur.

Rural / LocalCollector(withCurves) / SpLimit:50 / SaturatedTraffic

RUR/Local-sin./50/St+Go

Rural / LocalCollector(withCurves) / SpLimit:50 / Stop+Go

RUR/Local-sin./60/Freeflow

Rural / LocalCollector(withCurves) / SpLimit:60 / Freeflow

RUR/Local-sin./60/Heavy

Rural / LocalCollector(withCurves) / SpLimit:60 / HeavyTraffic

RUR/Local-sin./60/Satur.

Rural / LocalCollector(withCurves) / SpLimit:60 / SaturatedTraffic

RUR/Local-sin./60/St+Go

Rural / LocalCollector(withCurves) / SpLimit:60 / Stop+Go

RUR/Local-sin./70/Freeflow

Rural / LocalCollector(withCurves) / SpLimit:70 / Freeflow

RUR/Local-sin./70/Heavy

Rural / LocalCollector(withCurves) / SpLimit:70 / HeavyTraffic

RUR/Local-sin./70/Satur.

Rural / LocalCollector(withCurves) / SpLimit:70 / SaturatedTraffic

RUR/Local-sin./70/St+Go

Rural / LocalCollector(withCurves) / SpLimit:70 / Stop+Go

RUR/Local-sin./80/Freeflow

Rural / LocalCollector(withCurves) / SpLimit:80 / Freeflow

RUR/Local-sin./80/Heavy

Rural / LocalCollector(withCurves) / SpLimit:80 / HeavyTraffic

RUR/Local-sin./80/Satur.

Rural / LocalCollector(withCurves) / SpLimit:80 / SaturatedTraffic

RUR/Local-sin./80/St+Go

Rural / LocalCollector(withCurves) / SpLimit:80 / Stop+Go

RUR/Access/30/Freeflow

Rural / Access-residential / SpLimit:30 / Freeflow

RUR/Access/30/Heavy Rural / Access-residential / SpLimit:30 / HeavyTraffic
RUR/Access/30/Satur. Rural / Access-residential / SpLimit:30 / SaturatedTraffic
RUR/Access/30/St+Go Rural / Access-residential / SpLimit:30 / Stop+Go
RUR/Access/40/Freeflow Rural / Access-residential / SpLimit:40 / Freeflow
RUR/Access/40/Heavy Rural / Access-residential / SpLimit:40 / HeavyTraffic
RUR/Access/40/Satur. Rural / Access-residential / SpLimit:40 / SaturatedTraffic
RUR/Access/40/St+Go Rural / Access-residential / SpLimit:40 / Stop+Go
RUR/Access/50/Freeflow Rural / Access-residential / SpLimit:50 / Freeflow
RUR/Access/50/Heavy Rural / Access-residential / SpLimit:50 / HeavyTraffic
RUR/Access/50/Satur. Rural / Access-residential / SpLimit:50 / SaturatedTraffic
RUR/Access/50/St+Go Rural / Access-residential / SpLimit:50 / Stop+Go

URB/MW-Nat./80/Freeflow

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:80 / Freeflow

URB/MW-Nat./80/Heavy

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:80 / HeavyTraffic

URB/MW-Nat./80/Satur.

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:80 / SaturatedTraffic

URB/MW-Nat./80/St+Go

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:80 / Stop+Go

URB/MW-Nat./90/Freeflow

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:90 / Freeflow

URB/MW-Nat./90/Heavy

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:90 / HeavyTraffic

URB/MW-Nat./90/Satur.

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:90 / SaturatedTraffic

URB/MW-Nat./90/St+Go

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:90 / Stop+Go

URB/MW-Nat./100/Freeflow

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:100 / Freeflow

URB/MW-Nat./100/Heavy

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:100 / HeavyTraffic

URB/MW-Nat./100/Satur.

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:100 / SaturatedTraffic

URB/MW-Nat./100/St+Go

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:100 / Stop+Go

URB/MW-Nat./110/Freeflow

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:110 / Freeflow

URB/MW-Nat./110/Heavy

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:110 / HeavyTraffic

URB/MW-Nat./110/Satur.

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:110 / SaturatedTraffic

URB/MW-Nat./110/St+Go

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:110 / Stop+Go
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URB/MW-Nat./120/Freeflow

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:120 / Freeflow

URB/MW-Nat./120/Heavy

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:120 / HeavyTraffic

URB/MW-Nat./120/Satur.

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:120 / SaturatedTraffic

URB/MW-Nat./120/St+Go

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:120 / Stop+Go

URB/MW-Nat./130/Freeflow

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:130 / Freeflow

URB/MW-Nat./130/Heavy

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:130 / HeavyTraffic

URB/MW-Nat./130/Satur.

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:130 / SaturatedTraffic

URB/MW-Nat./130/St+Go

Urban / Nat-Motorway(ThrougTraffic) / SpLimit:130 / Stop+Go

URB/MW-City/60/Freeflow

Urban / City-Motorway / SpLimit:60 / Freeflow

URB/MW-City/60/Heavy

Urban / City-Motorway / SpLimit:60 / HeavyTraffic

URB/MW-City/60/Satur.

Urban / City-Motorway / SpLimit:60 / SaturatedTraffic

URB/MW-City/60/St+Go

Urban / City-Motorway / SpLimit:60 / Stop+Go

URB/MW-City/70/Freeflow

Urban / City-Motorway / SpLimit:70 / Freeflow

URB/MW-City/70/Heavy

Urban / City-Motorway / SpLimit:70 / HeavyTraffic

URB/MW-City/70/Satur.

Urban / City-Motorway / SpLimit:70 / SaturatedTraffic

URB/MW-City/70/St+Go

Urban / City-Motorway / SpLimit:70 / Stop+Go

URB/MW-City/80/Freeflow

Urban / City-Motorway / SpLimit:80 / Freeflow

URB/MW-City/80/Heavy

Urban / City-Motorway / SpLimit:80 / HeavyTraffic

URB/MW-City/80/Satur.

Urban / City-Motorway / SpLimit:80 / SaturatedTraffic

URB/MW-City/80/St+Go

Urban / City-Motorway / SpLimit:80 / Stop+Go

URB/MW-City/90/Freeflow

Urban / City-Motorway / SpLimit:90 / Freeflow

URB/MW-City/90/Heavy

Urban / City-Motorway / SpLimit:90 / HeavyTraffic

URB/MW-City/90/Satur.

Urban / City-Motorway / SpLimit:90 / SaturatedTraffic

URB/MW-City/90/St+Go

Urban / City-Motorway / SpLimit:90 / Stop+Go

URB/MW-City/100/Freeflow

Urban / City-Motorway / SpLimit:100 / Freeflow

URB/MW-City/100/Heavy

Urban / City-Motorway / SpLimit:100 / HeavyTraffic

URB/MW-City/100/Satur.

Urban / City-Motorway / SpLimit:100 / SaturatedTraffic

URB/MW-City/100/St+Go

Urban / City-Motorway / SpLimit:100 / Stop+Go

URB/MW-City/110/Freeflow

Urban / City-Motorway / SpLimit:110 / Freeflow

URB/MW-City/110/Heavy

Urban / City-Motorway / SpLimit:110 / HeavyTraffic

URB/MW-City/110/Satur.

Urban / City-Motorway / SpLimit:110 / SaturatedTraffic

URB/MW-City/110/St+Go

Urban / City-Motorway / SpLimit:110 / Stop+Go

URB/Trunk-Nat./70/Freeflow

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:70 / Freeflow

URB/Trunk-Nat./70/Heavy

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:70 / HeavyTraffic

URB/Trunk-Nat./70/Satur.

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:70 / SaturatedTraffic

URB/Trunk-Nat./70/St+Go

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:70 / Stop+Go

URB/Trunk-Nat./80/Freeflow

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:80 / Freeflow

URB/Trunk-Nat./80/Heavy

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:80 / HeavyTraffic

URB/Trunk-Nat./80/Satur.

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:80 / SaturatedTraffic

URB/Trunk-Nat./80/St+Go

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:80 / Stop+Go

URB/Trunk-Nat./90/Freeflow

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:90 / Freeflow

URB/Trunk-Nat./90/Heavy

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:90 / HeavyTraffic

URB/Trunk-Nat./90/Satur.

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:90 / SaturatedTraffic

URB/Trunk-Nat./90/St+Go

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:90 / Stop+Go

URB/Trunk-Nat./100/Freeflow

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:100 / Freeflow

URB/Trunk-Nat./100/Heavy

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:100 / HeavyTraffic

URB/Trunk-Nat./100/Satur.

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:100 / SaturatedTraffic

URB/Trunk-Nat./100/St+Go

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:100 / Stop+Go

URB/Trunk-Nat./110/Freeflow

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:110 / Freeflow

URB/Trunk-Nat./110/Heavy

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:110 / HeavyTraffic

URB/Trunk-Nat./110/Satur.

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:110 / SaturatedTraffic

URB/Trunk-Nat./110/St+Go

Urban / Main(TrunkRoad) / SpLimit:110 / Stop+Go

URB/Trunk-City/50/Freeflow

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:50 / Freeflow

URB/Trunk-City/50/Heavy

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:50 / HeavyTraffic

URB/Trunk-City/50/Satur.

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:50 / SaturatedTraffic

URB/Trunk-City/50/St+Go

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:50 / Stop+Go
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URB/Trunk-City/60/Freeflow

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:60 / Freeflow

URB/Trunk-City/60/Heavy

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:60 / HeavyTraffic

URB/Trunk-City/60/Satur.

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:60 / SaturatedTraffic

URB/Trunk-City/60/St+Go

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:60 / Stop+Go

URB/Trunk-City/70/Freeflow

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:70 / Freeflow

URB/Trunk-City/70/Heavy

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:70 / HeavyTraffic

URB/Trunk-City/70/Satur.

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:70 / SaturatedTraffic

URB/Trunk-City/70/St+Go

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:70 / Stop+Go

URB/Trunk-City/80/Freeflow

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:80 / Freeflow

URB/Trunk-City/80/Heavy

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:80 / HeavyTraffic

URB/Trunk-City/80/Satur.

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:80 / SaturatedTraffic

URB/Trunk-City/80/St+Go

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:80 / Stop+Go

URB/Trunk-City/90/Freeflow

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:90 / Freeflow

URB/Trunk-City/90/Heavy

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:90 / HeavyTraffic

URB/Trunk-City/90/Satur.

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:90 / SaturatedTraffic

URB/Trunk-City/90/St+Go

Urban / City-TrunkRoad / SpLimit:90 / Stop+Go

URB/Distr/50/Freeflow Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / Freeflow
URB/Distr/50/Heavy Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / HeavyTraffic
URB/Distr/50/Satur. Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / SaturatedTraffic
URB/Distr/50/St+Go Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:50 / Stop+Go
URB/Distr/60/Freeflow Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:60 / Freeflow
URB/Distr/60/Heavy Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:60 / HeavyTraffic
URB/Distr/60/Satur. Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:60 / SaturatedTraffic
URB/Distr/60/St+Go Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:60 / Stop+Go
URB/Distr/70/Freeflow Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:70 / Freeflow
URB/Distr/70/Heavy Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:70 / HeavyTraffic
URB/Distr/70/Satur. Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:70 / SaturatedTraffic
URB/Distr/70/St+Go Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:70 / Stop+Go
URB/Distr/80/Freeflow Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:80 / Freeflow
URB/Distr/80/Heavy Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:80 / HeavyTraffic
URB/Distr/80/Satur. Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:80 / SaturatedTraffic
URB/Distr/80/St+Go Urban / Distributor-DistrictConnection / SpLimit:80 / Stop+Go
URB/Local/50/Freeflow Urban / LocalCollector / SpLimit:50 / Freeflow

URB/Local/50/Heavy Urban / LocalCollector / SpLimit:50 / HeavyTraffic
URB/Local/50/Satur. Urban / LocalCollector / SpLimit:50 / SaturatedTraffic
URB/Local/50/St+Go Urban / LocalCollector / SpLimit:50 / Stop+Go
URB/Local/60/Freeflow Urban / LocalCollector / SpLimit:60 / Freeflow

URB/Local/60/Heavy Urban / LocalCollector / SpLimit:60 / HeavyTraffic
URB/Local/60/Satur. Urban / LocalCollector / SpLimit:60 / SaturatedTraffic
URB/Local/60/St+Go Urban / LocalCollector / SpLimit:60 / Stop+Go
URB/Access/30/Freeflow Urban / Access-residential / SpLimit:30 / Freeflow
URB/Access/30/Heavy Urban / Access-residential / SpLimit:30 / HeavyTraffic
URB/Access/30/Satur. Urban / Access-residential / SpLimit:30 / SaturatedTraffic
URB/Access/30/St+Go Urban / Access-residential / SpLimit:30 / Stop+Go
URB/Access/40/Freeflow Urban / Access-residential / SpLimit:40 / Freeflow
URB/Access/40/Heavy Urban / Access-residential / SpLimit:40 / HeavyTraffic
URB/Access/40/Satur. Urban / Access-residential / SpLimit:40 / SaturatedTraffic
URB/Access/40/St+Go Urban / Access-residential / SpLimit:40 / Stop+Go
URB/Access/50/Freeflow Urban / Access-residential / SpLimit:50 / Freeflow
URB/Access/50/Heavy Urban / Access-residential / SpLimit:50 / HeavyTraffic
URB/Access/50/Satur. Urban / Access-residential / SpLimit:50 / SaturatedTraffic
URB/Access/50/St+Go Urban / Access-residential / SpLimit:50 / Stop+Go
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3 Madglichkeiten eines umweltsensitiven
Verkehrsmanagements zur Reduktion der
Innerstadtischen Umweltbelastung

Gunter Galler, 2. Freiburger Workshop ,Luftreinhaltung und Modelle*, Juni 2009, Freiburg
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Maéglichkeiten eines umweltsensitiven
Verkehrsmanagements zur Reduktion der
innerstadtischen Umweltbelastung

2. Freiburger Workshop ,Luftreinhaltung und Modelle*
22.-23.06.2009
Gunter Galller
IVU Umwelt GmbH, Freiburg
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Wirkung von Verkehrsstorungen auf NOx
Emissionen (Leipziger Strafiie, Berlin)

der L

Temporére / dynamische MaBnahmen

+ Optimierung des Verkehrsflusses (z. B. Signalsteuerung)

+ Geschwindigkeitsbegrenzungen

= Steuerung der Flottenzusammensetzung (z. B
Begrenzung auf Fahrzeuge ab bestimmter
Umweltplakette = temporare UZ

+ Reduzierung des Verkehrs (Teil-, Voll-Sperrungen)

Stunde

Aus: Ergobnlsss dor B von Gerausch- und
Geschwindigheivavarauten in der Leipzipis Siahe; TUY Nand - sy 2008, i ility

6. Gikler
2, Fraiburgar Workehop
Lufreintiakung & Mol
22,2106 7008
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Umweltsensitive Verkehrsteuerung

« Wann ist die Ma3inahme anzuwenden?

«  Welche Ma3hahmen ist sinnvoll?

*  Wie effektiv ist die Malknahme?

Auf welche Stralen wirkt sich eine Malnahme aus?

Einfuhrung
Patential .
uvm

Monitoring

Anwendungen
Zusammenfassung

2. Freiburger Workshop
Luftreinhaltuny & Modelle
22.23.06.2009

www.ivu-umwelt.de
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2, Fraiburgar Workehop
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anagements zur Reduktion der Umweltbelastung m

Online Monitoring der Luftschadstoffe & Larm
mit IMMIS™

* Modellsystem Luftqualitat und Larm im Straenraum

+ Modellierung mit stundlichen Verkehrs-, Wetter-

und Luftqualitatsmessdaten
Einfithrung
i « notwendiger Bestandteil eines UvM
Monitoring
P + Online/Offline einsetzbar
+ Entwickelt und validiert
— Munchen / MOBINET (2002-2003)
o — Berlin / HEAVEN (2000-2003) o
E * Anwendungen §
S — iQmobility/Berlin g
ER - UVM-BS / Braunschweig 3
ga.eamw — Koin(geplant) §
2. Freiburger Workshop
Luftreinhaltuny & Modelle
22..73.06.2009
www.ivu-umwelt.de
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Methode der Modellierung der Luftqualitét mit
IMMIS™

Monitaring

Tussmmuonfassung

Zusatzbelastung (Hotspot)

Urbaner Hintergrund

Regionaler Hintergrund

E
Ed
§

wwwwivi-umwelt de

managements zur on der L

Stadtweite Bewertung der Luftqualitit mit IMMIS™

Eingangsdaten:

aktuelle Verkehrsbelastung

stadtische Emissionsquellen (zeitabhangig)
Hintergrundkonzentrationen (gemessen)
lokale Meteorologie (Stationsdaten)
Stralenraumgeometrien

Einfuhrung
Potential

uvm

Monitoring
Anwendungen
Zusammenfassung

3simultane Uberwachung aller ,Hot Spots*
=>raumliche Wirkungen der Maknahmen

=>Simulationen von Szenarien fur die Abschatzung von
Effekten

fur die Planung von MaRnahmen
operativ

Folie 15

G. Gabler

2. Freiburger Workshop
Luftreinhaltuny & Modelle
22.23.06.2009
weww.ivu-umwelt.de
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managements zur Reduktion der Umweltbelastung m

Anwendungen von IMMIS™t

Berlin / iQmobility
— Aufbau eines verkehrsmittelubergreifenden
Qualitatsmanagements als Instrument zur
Erfolgskontrolle von
Verkehrsmanagementmalnahmen
— Forschungsprojekt gefordert BMVVI innerhalb der
Forschungsinitiative Verkehrsmanagement 2010

M

Witschaf
und Technologie

Einfuhrung
Potential

uvm

Monitoring
Anwendungen
fusammentassung

Bundesministarium

. orverko B,

Braunschweig / UVM BS

— Untersuchung praventiver
Verkehrsmanagementmalnahmen zur Reduzierung
von Umweltbelastungen bzw.
Grenzwertuberschreitungen fur Luftschadstoffe

— Forschungsprojekt gefordert durch BMVBS

Folie 16

Kéln
— Mehrim Anschluss zu diesem Vortrag

G. Gabler

2. Freiburger Workshop
Luftreinhaltuny & Modelle
22.23.06.2009
www.ivu-umwelt.de

www jvu-umwelt.de
www ivu-umwelt.de

Monitaring
Auvwandusgen
Lussmmentassung

6. Gkl

2, Fraiburger Warkshop
Lufereinkaltung & Madells
22,2106, 2009
wwwwivi-umwelt de
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Umweltorientiertes Verkehrsmanagement
Braunschweig: UVM-BS {.".:JBELL.[S

+ Testfeld Altewiekring (Hotspot)
+ Testperioden mit MalRnahmen (je 4 Wochen)
— Reduzierung der Kapazitat zur
Verringerung der Verkehrsstarke um 6%

— Reduzierung der Kapazitat zur
Verringerung der Verkehrsstarke um 12%

B
G\ i
B

6. Gkl

2, Fraiburger Warkshop
Lufereinkaltung & Madells
22,2106, 2009
wwwwivi-umwelt de

ww ivi-ummelt de

6. Gkl

2, Fraiburger Warkshop
Lufereinkaltung & Madells
22,2106, 2009
wwwwivi-umwelt de

o ivi-ummelt de

hitp: fherare uvm-bs.de

6. Gkl

2, Fraiburger Warkshop
Lufereinkaltung & Madells
22,2106, 2009
wwwwivi-umwelt de

der L

Wirkungsabschatzung
Verringerung der Verkehrsstérke um 12%

e ii-umwelt de

agements zur Reduktion der Umweltbelastung m

Aktueller Stand UVM-BS

Testphasen abgeschlossen
Datenaufbereitung fur Analyse
Abschluss des Projektes im Oktober

Einfuhrung
Potential

uvm

Monitoring
Anwendungen
fusammentassung

Folie 22

G. Gabler

2. Freiburger Workshop
Luftreinhaltuny & Modelle
22.23.06.2009
www.ivu-umwelt.de

www ivu-umwelt.de

ion der L

agements zur

=

Zusammenfassung

hohes Potential umweltsensitiven Verkehrsmanagement
zur Einhaltung der Grenzwerte fur die Luftqualitat
raumliche Effekte getroffener Maltnahmen erfordern
stadtweites Betrachtung

Wirkungskontrolle der MaRnahmen zur Qualitatssicherung
notwendig

Modellsystem als Uberwachungs- und Simulationssystem
notwendig

IMMIS™ als validiertes System verfugbar

Einfuhrung
Potential

uvm

Monitoring
Anwendunaen
Zusammenfassung

Folie 23

www jvu-umwelt.de

G. Gabler

2. Freiburger Workshop
Luftreinhaltuny & Modelle
22.23.06.2009
weww.ivu-umwelt.de

Moglichkeiten eines umweltsensitiven W
Verkehrsmanagements zur Reduktion der

innerstadtischen Umweltbelastung

Danke fiir lhre
Aufmerksamkeit!

2. Freiburger Workshop ,,Luftreinhaltung und Modelle*
22.-23.06.2009

Gunter Galller
VU Umwelt GmbH, Freiburg
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4 Online-Monitoring der Verkehrs- und
Umweltbelastungen und die Wirkungen
von verkehrlichen MalRnahmen

Dr. Reinhard Giehler, 2. Freiburger Workshop ,Luftreinhaltung und Modelle*, Juni 2009, Freiburg
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“ iQ mobility

Dichite

Online-Monitoring der Verkehrs- und Umweltbelastungen
und die Wirkungen von verkehrlichen Mafnahmen

Dr-Ing. Reinhard Giehler, VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH
Berlin, 23. Juni 2008

)

O EEEN | RN

BB iamobility
Inhalt

* Forschungsziele

= Qualitatsmodul

* Feldversuche und Ergebnisse

»  Umweltorientiertes Verkehrsmanagement

I Proptites (5 oty 7310500 Foe §

J EEEER | RN B iamobility

Ziele

B Ziel war es, ein verkehrsmittel-
Obergreifendes Qualitdtsmanagement fir
den strallengebundenen Verkehr als
Instrument zur Erfolgskontrolle von
Verkehrsmanagementmalnahmen
aufzubauen.

¥ Dabeiwurden die Wechselwirkungen der
stralfengebundenen Teilverkehre (MIV,
OV) einbezogen und die Auswirkungen auf
Umwelt, Sicherheit und Kosten in der
Bewertung beriicksichtigt.

B Proaties (0 ekt 7310500 o 3

Qualititsmedul
Freidversuchs

N EEEEN | REE

“ i@ mobility

Qualitdtsmodul

Das Qualitdtsmodul (Prototyp) ist derzeit in Berlin mit zwei
funktionalen Einheiten im Einsatz:

¥ Das Qualitatsiiberwachung (online) ist ein Instrument zur
Uberwachung der aktuellen Verkehrsqualitat, der Umweltqualitat
und der Verkehrssicherheit im Strallennetz. Die aktuellen Werte
werden in thematischen Karten automatisch aufbereitet und in
unterschiedlichen Zeitintervallen dargestelit (Qualitatsiage).

B Die Qualitatsanalyse (offline) ermoglicht die vertiefte Analyse
von Ursachen- und Wirkungszusammenhangen.

B Pttt (et 73,10 00 | ok 4

BER | EEW B iamobility

Systemiibersicht Qualitdtsmodul

BN EHEEN | FE

management verwaltun

I8l a
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Palizel ‘ DS |

Client
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“ i@ mobility

Qualitatsiiberwachung des StraBenverkehrs
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Qualitatsiiberwachung des StraRenverkehrs

= Verkehrsituation im HauptverkehrsstraRennetz (online)

= Verkehrsmengen und zeitliche Verteilung (Kfz, Lkw-Anteile,
Tagesganglinien)

= Aktuelle Verkehrssituation (LOS, Fahrgeschwindigkeiten,
Signalzeitenplanauswahl, technische Stérungen)

= Planbare und nichtplanbare Ereignisse (Veranstaltungen,
Baustellen, Unfalle, Havarien, Protokollfahrien)

Ouaﬂta‘tsanalysen des Strafenverkehrs (offline)

* Qualitatsanalysen des Verkehrsablaufs im Strallennetz (z.B.
Verkehrssituation, Verkehrsmengen, Fahrgeschwindigkeiten )
Erfolaskentrolle steuernder und lenkender Malnahmen im
Stralenverkehr

Planungsgrundlagen fir die umweltorientierte LSA-
Steuerungen

I Pt (0 bty 73,1050  Fo ¥

N OEREAEEE | EEE BB iamobitity

Qualitatsiiberwachung der verkehrsbedingten Umweitbelastungen

[n o PR b S T P

I Pttt (] oty 7310500 Foe 8

BN EHEEN | RN BB iamobitty

Qualitatsiiberwachung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen

= Umweltlage im Strafennetz (online)

= Aktuelle flachendeckende Immissionsbelastung (NO2, PM10,
Larm)

= Qualitatsbewertung der Immissionssituation Luftschadstoffe
und Larm (Tagesmittelwerte/Grenzwertiberschreitungen)

= Aktueller Status (Messstationen) der Immissionssituationen
Luftschadstoffe und Wetter

Planungsgrundlagen fiir den Immissionsschutz

= Bilanzierung der Immissionssituation im gesamten
Strakennetz
Planung und Erfolgskontrolle administrativer und
organisatorischer Malnahmen (Umweltzone, Verstetigung,
Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit und Verkehrsmenge,
Fahrverbote)

B Proaties (0 bty 7310500 o 8

N EEAEEE | EEE B i mobiity

Feldversuch ,Verkehr und Umwelt” Leipziger StraBe

B Ziele: Wirkungsanalyse von VerkehrsmanagementmaBnahmen
auf dle verkehrsbedingten Larm- und Luftschadstoffbelastung
durch:

= Verstetigung des Verkehrs (gleichmaBiger Verkehrsfluss bei
gleichzeitiger Reduzierung der Haltevorgange) in kritischen
StraRenabschnitten und

= Tempo 50 Koordinierung (mit/ chne verkehrsabhangige
Signalzeitenplanauswahl) bzw. einer Tempo 30 Koordinierung
(ohne verkehrsabhéngige Signalzeitenplanauswahl)

B Pt (5 ity 73,10 00 | ke 13

BN EHEEN | FEE o 0 mobity

Feldversuchen Lelpziger Strale

Zunusa.nosmnmg

w/\

By

=N RN BB iamobitity

Feldversuch Lelpziger StraBe - Methodik
= Durchfihrung und Auswertung von 1310 Messfahrten Gber den
gesamten 1,6 Km langen Streckenabschnitt zwischen Potsdamer

Platz und Spittelmarkt jeweils am Montag, Mittwoch, Freitag und
Samstag in Szenario 1 bis 3

Durchfahrung und Auswertungen von Videoerfassungen des
Verkehrsablaufs zwischen Friedrichstr. und Mauer Str. jeweils am
Dienstag und Mittwoch in Szenario 1 bis 3

Messungen der Verkehrsmengen, -zusammensetzung und
Fahrgeschwindigkeiten an Messquerschnitten mit Hilfe von
Infrarotdetektoren (TEUV) und Induktionsschleifen

Luftgitemessstation in der Leipziger Stralte zwischen Friedrichstrake
und Mauerstralle

I Pttt ety 73,10 00 | ke T2
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Gemessene (lokale) Fahrgeschwindigkeiten In Szenario 2 und 3
(Fahrtrichtung Osten)

| EAEEN | EEE B i mobiity

Die Auswirkungen von Verkehrsstérungen auf die NOx- Emissionen
in der Leipziger Strake
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Fazit: Feldversuch In der Leipziger Strake

B Pttt (et 73,10 00 | ok 14
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Fazit: Feldversuch in der Leipziger Strake

L istoffbela tung (2)

®  Fur die vier Phasen konnte auf Grund des hohen Anteils an Stérungen und
der Kirze der Zeitreihe der Einfluss ven Tempo 30 versus Tempo 50 auf die
Minderung der Luftschadstoffimmissionen in der Leipziger Strafe nicht
nach i werden.

B Darlber hinaus zeigen Untersuchungen in der SchildhornstraBe mit guter
Verkehrsqualitat und stationgrer Uberwachung nach Einfohrung von Tempo
30 eine deutliche ierung des Ver itrages (NO2 -37%, PM10 -
30% und EC -19%)

B Der Feldversuch hat auch gezeigt, dass eine Verbesserung des
Verkehrsflusses zu einer deutlichen Reduzierung der verkehrsbedingten
Luftschadstofimmissionen fuhrt. For die Verbesserung des Verkehrsflusses
wurden verschiedene MaBnahmen mit unterschiedicher Eingriffischwere an
(Koordinierung, GrUnzeitdehnung, Zuflussdosi g) insb dere in den
Spitzenzeiten des Verkehrs untersucht.

B Auf Grund der Randbedingungen (z B. Knotenpunktsabstinde,
Tagesganglinien) erfordert jeder kritische Bereich (Hot Spot) eine spezielle
NMaBnahmenplanung zur Optimierung des Verkehrsflusses und Vermeidung
wvon Storungen. Dies fohrt zu:

+ unterschiedlichen lokalen Koordinierungsgeschwindigkeiten
- wverschiedene MaBnahmen und MaRnahmenbindel mit
unterschiedlicher Eingriffschwere

B Eine Wirkungsabschatzung der MaBnahmen, die auf die Verbesserung des
Verkehrsflusses in der Leipaiger Stralie zielen, sind beachtlich. Im Mittel kann
die PM10 und MO2-Zusatzkonzentration bis 2u & % bzw. 10 % gemindert
werden. Im Maximum bis 17%.

B Auf Grund von méglichen Verdrangung: 15ind die jen auf
andere Stralenabschnitte in die Betrachtung mit einzubeziehen (Monitoring)

B Proattese 10 bty 73,10 00 | ke 18
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Ausblick
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Kontakt

= Weiterbetrieb des Systems und Enweiterung auf das gesamte
Hauptverkehrsstraennetz in Berin bzw. zu einer landeriber-
greifenden Losung mit Brandenburg

Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!

= Weiterentwicklung Prototyp zum Produkt
= Technischer Reifegrad (Performance, Stabilitat, ...)
» Fachlicher Erweiterungen (Analysen und Bewertung)

reinhard.giehler@vmzberlin.com

= Entwicklung neuer Steuerstrategien zur wirksamen Minderung
der Luftschadstoffbelastung in stadtischen Hauptverkehrsstralen
einschlieftlich der Ausldskriterien auf Basis von Indikatoren des
Monitoringsystems
= Umweltorientiertes Verkehrsmanagement Braunschweig
= Landeshauptstadt Potsdam im Rahmen der Umsetzung des
Luftreinhalte- und Aktionsplanes
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