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Vorwort

Ob zu FuB, mit dem Fahrrad, Motorrad oder Auto - das sichsische Verkehrsministerium
setzt auf sichere und nachhaltige Mobilitat. Unter dem Leitgedanken ,Sicher Mobil. Alle
tragen Verantwortung"” orientiert sich das neue Verkehrssicherheitsprogramm des Frei-
staates Sachsen an der ,Vision Zero" mit einem klaren Ziel: die Zahl der Getéteten und
Schwerverletzten im StraBenverkehr drastisch zu reduzieren. Ein ehrgeiziges Vorhaben,
das viele MaBnahmen und Akteure erfordert. Jeder Einzelne ist dafiir verantwortlich,
sich an die Verkehrsregeln zu halten und sich fir mehr Miteinander statt Gegeneinan-
der einzusetzen.

Auch wenn die Zahl der im StraBenverkehr getdteten Verkehrsteilnehmer kontinuier-
lich gesenkt werden konnte, ist es angesichts der nach wie vor hohen Unfall- und
Verletztenzahlen wichtig, auch in den kommenden Jahren verstarkt in die Verkehrs-
sicherheitsarbeit zu investieren. Insbesondere muss mehr als bisher fiir den Schutz
der schwacheren Verkehrsteilnehmer getan werden. Fehler und Fehlverhalten werden
sich im StraBenverkehr nie ganz ausschlieBen lassen, aber wir kdnnen und missen
die Rahmenbedingungen so gestalten, dass schwerwiegende Folgen minimiert werden.
Das Programm gibt Impulse fir eine kontinuierliche Weiterentwicklung der Verkehrs-
sicherheitsarbeit im Freistaat Sachsen, legt dazu Ziele und MaBnahmen fest und regelt
deren kontinuierliche Uberpriifung.

Wir setzen uns daflr ein, die Voraussetzungen fiir eine effektive Verkehrssicherheits-
arbeit in den Landkreisen und Kommunen zu optimieren. Im Mittelpunkt stehen dabei
die Verbesserung der StraBeninfrastruktur, Sicherheitsaudits, die Beriicksichtigung der
Verkehrssicherheit bei der Vergabe von Fordermitteln sowie eine gezielte Offentlich-
keitsarbeit und begleitende Aus- und Fortbildungsangebote.

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit ist eine gesamtgesellschaftliche Aufgabe.
Helfen Sie mit und tragen Sie zum Gelingen des Verkehrssicherheitsprogramms bei.
Gemeinsam kénnen wir viel erreichen - fir mehr Sicherheit auf unseren StraBen und
zum Wohle aller Verkehrsteilnehmer. Jeder Beitrag zahlt!

Martin Dulig
Sachsischer Staatsminister fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr
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Strategie und
Schwerpunkte

Anlass

Mobilitat ist ein GrundbedUrfnis in unserer Ge-
sellschaft. Die Gewdhrleistung einer sicheren
Mobilitat, vor allem im StraBenverkehr, ist das
gemeinsame Ziel der Verantwortlichen fir das
Verkehrssystem. Die Verkehrsteilnehmenden
selbst sowie eine Vielzahl an weiteren Akteuren
im &ffentlichen, privaten und ehrenamtlichen
Bereich tragen aber auch Verantwortung fur die
weitere Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Im Fokus der Verkehrssicherheitsarbeit steht
der Schutz von Menschenleben und die Min-
derung menschlichen Leids. Ziel ist die Verhin-
derung von StraBenverkehrsunféllen und die
Minimierung der Unfallfolgen.

Eine sichere Verkehrsumgebung fordert die
Mobilitdt der Bevolkerung, egal fir welches
Verkehrsmittel diese sich entscheidet. Tagli-
che Aktivitaten kdnnen ohne Einschrankungen
ausgefiihrt werden, was zu einer insgesamt
besseren Lebensqualitat fihrt.

Neben den individuellen Folgen wie mensch-
liches Leid und die Einschrankung der Lebens-
qualitdt verursachen Verkehrsunfélle erhebli-
che Kosten fir die Gesellschaft, sei es durch
medizinische Behandlungen, Reparaturen oder
den Verlust von Arbeitskraft. Uber eine effek-
tive und effiziente Verkehrssicherheitsarbeit
konnen diese Kosten reduziert werden, was
langfristig zu einem Kostenersparnis fir die
Gesellschaft fuhrt.
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Das vorliegende Verkehrssicherheitsprogramm
setzt der Verkehrssicherheitsarbeit im Freistaat
Sachsen einen verbindlichen Rahmen und gibt
eine Orientierung fir die groBe Bandbreite an
verschiedenen Akteuren. Es I6st die bisheri-
gen Uberlegungen zur Verkehrssicherheit auf
Landesebene aus dem Jahr 2013 (4-Siulen-
Konzept) ab. Das Programm enthélt die MaB-
nahmen des Landes, dient hier aber auch als
Initiator und Koordinator fiir MaBnahmen auf
Ebene der Landkreise und Kommunen sowie
zahlreicher weiterer gesellschaftlicher Krafte.
Es stellt aber auch eine Art Selbstverpflichtung
der Verwaltung gegenlber der Bevdlkerung dar.

Das Verkehrssicherheitsprogramm des Frei-
staats ordnet sich in die nationale Verkehrs-
sicherheitsstrategie ,Pakt flr Verkehrssicher-
heit" ein und konkretisiert diese in den zwdlf
Handlungsfeldern. Es erfiillt die Festlequng des
Koalitionsvertrags der Landesregierung aus
dem Jahr 2019 und dessen Forderung nach
der Fortschreibung des Verkehrssicherheits-
programms mit der Vision Zero als oberstem
Ziel. Es berlicksichtigt weiterhin die konkrete-
ren Vereinbarungen aus den ,Gemeinsamen
Eckpunkten fur eine Verkehrssicherheitsarbeit
von Bund und Landern" mit Forderungen nach
der Intensivierung der Anstrengungen in den
Bereichen Mensch, Infrastruktur, Technik sowie
dem Austausch der Beteiligten der Verkehrssi-
cherheitsarbeit.

Das vorliegende Programm wurde ausgehend
von europdischen und nationalen Rahmen-
bedingungen erarbeitet. Hierzu wurde auf die
objektiven Analysen des sdchsischen Unfall-

geschehens aufgebaut und die Perspektiven
verschiedenster Akteure im Rahmen eines
breiten Beteiligungsprozesses eingeholt. Dieser
berlicksichtigte die verschiedenen Ressorts,
nachgeordnete Behorden der Landesregierung,
die Landkreise und Kommunen sowie Verbande
und die Forschung.

Das Programm biindelt die Vielzahl an beste-
henden und wirksamen MaBnahmen, gibt aber
auch Impulse fir die kontinuierliche Weiter-
entwicklung der Verkehrssicherheitsarbeit im
Freistaat. Daher gilt es nun das Programm mit
Leben zu flllen, in der Praxis umzusetzen und
standig weiterzuentwickeln. Uber ein kontinu-
ierliches Monitoring wird die Umsetzung von
MaBnahmen gepriift, anhand der Analyse des
Unfallgeschehens werden aktuelle Entwicklun-
gen identifiziert und tber Diskussionen in ent-
sprechenden Gremien wird das MaBnahmenset
kontinuierlich weiterentwickelt.

Der Weg bisher

Mit  der politischen  Wiedervereinigung
Deutschlands kam es in den ostdeutschen
Bundeslandern zu einer starken Zunahme des
motorisierten Verkehrs und in der Folge auch zu
mehr Verkehrsunfallen. Im Zeitraum seit 1991
stellt das Jahr 1999 das Jahr mit den meisten
Verkehrsunféallen im Freistaat Sachsen dar. Es
ereigneten sich fast 150.000 Verkehrsunfalle,
davon 20.510 mit Personenschaden. 450 Men-
schen wurden bei diesen Unfallen getétet und
26.638 schwer verletzt. Seitdem konnte das
Unfallgeschehen auf Sachsens StraBen um


https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/Verkehrssicherheit/pakt-fuer-verkehrssicherheit.html
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/Verkehrssicherheit/pakt-fuer-verkehrssicherheit.html
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/pakt-fuer-verkehrssicherheit-eckpunkte.pdf?__blob=publicationFile
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/pakt-fuer-verkehrssicherheit-eckpunkte.pdf?__blob=publicationFile
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/pakt-fuer-verkehrssicherheit-eckpunkte.pdf?__blob=publicationFile

etwa ein Drittel reduziert werden. Besonders
deutlich ist der Rickgang von lber 66% bei
den durch Verkehrsunfdlle getéteten Men-
schen. Zurlckzufiihren ist der Riickgang auf
die Arbeit verschiedener Ebenen. Dazu gehéren
der Lenkungsausschuss Verkehrssicherheit mit
seinen Unterarbeitsgruppen, der konsequen-
te Einsatz ortlicher Unfallkommissionen und
die Initiativen lokaler Akteure und Vereine -
insbesondere der Landesverkehrswacht.

Der Freistaat Sachsen verfligt mit etablierten
Verfahren und Gremien sowie mit engagier-
ten Akteuren (ber eine im Bundesvergleich
besondere Ausgangssituation. Durch eine
noch effektivere und effizientere Einbindung
der Verkehrssicherheitsarbeit in alltdgliche
Prozesse der handelnden Akteure sowie der
weiteren Verzahnung und der Férderung des
Austauschs zwischen den Akteuren wird die
Verkehrssicherheitsarbeit im Freistaat auf eine
neue Ebene gehoben.

Vision Zero als oberstes Ziel

Die Vision Zero ist das oberste Ziel des Ver-
kehrssicherheitsprogramms, wonach die Zahl
von im StraBenverkehr getoteten und schwer-
verletzten Menschen deutlich zu reduzieren ist
und perspektivisch null Tote im StraBenverkehr
erreicht werden sollen.

Die Vision Zero erkennt die Verletzlichkeit und
das nicht fehlerfreie Handeln des Menschen
an. Es wird ein fehlerverzeihendes Verkehrs-
system gewdhrleistet, in dem das Verhalten zu

keinen schweren Folgen fiihrt. Alle beteiligten
Akteure und die Verkehrsteilnehmenden Gber-
nehmen die gemeinsame Verantwortung fir
die Verkehrssicherheit.

Das vorliegende Verkehrssicherheitsprogramm
verschreibt sich dem Ziel der Vision Zero, wel-
cher sich der Freistaat Sachsen mit Unterzeich-
nung des Paktes fur Verkehrssicherheit gegen-
uber dem Bund verpflichtet hat.

Ziele zur Umsetzung der Vision Zero

| Schutz von Menschenleben

Das oberste Ziel des Verkehrssicherheitspro-
gramms fir Sachsen ist die Verbesserung
der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteil-
nehmenden. Auf dem Weg zur Vision Zero
soll es im Freistaat Sachsen einen StraBen-
verkehr ohne getdtete und schwerverletzte
Menschen geben. Besonders schutzbedurf-
tige Gruppen wie Gehende, Kinder, mobili-
tatseingeschrankte Menschen' und Radfah-
rende erhalten einen spezifischen Fokus.

| Bedeutung der Verkehrssicherheit steigern
Ein wesentlicher Aspekt zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteil-
nehmenden ist die Steigerung der Bedeutung
und Wahrnehmung des Themas Verkehrssi-
cherheit ressort- und ebenenibergreifend in
den Verwaltungen. Dariliber hinaus betrifft
eine starkere Sensibilisierung fir Verkehrssi-
cherheitsthemen auch alle externen Akteure,
von den Arbeitgebenden (iber die Verbande
und Vereine bis hin zur Wirtschaft und zur

Forschung. In Bezug auf die Akzeptanz und
eine gesteigerte Eigenverantwortung gilt es
die Relevanz von Verkehrssicherheitsthemen
auch in der Bevolkerung generell, sowie bei
allen Verkehrsteilnehmenden ganz konkret
zu erhdhen.

Weitere Ziele

| Verkehrssicherheitsarbeit priorisieren

Ubergeordnetes  Ziel aller verkehrlichen
MaBnahmen ist gemdB VwV StVO §1 die
Verkehrssicherheit mit der Vision Zero als
Grundlage. In der Abwdgung mit anderen
Zielfeldern, wie bspw. der Leistungsfahigkeit
von Verkehrsanlagen, wird die Verkehrssi-
cherheit auch in der praktischen Arbeit wei-
ter gestérkt und priorisiert. Die Beseitigung
von Unfallhdufungen ist dabei eine priorita-
re Arbeitsaufgabe.

Landkreise und Kommunen unterstiitzen
Landkreise und Kommunen sind wichtige
Partner in der Verkehrssicherheitsarbeit.
Dies erfolgt vor allem auch durch erganzen-
de Unterstiitzungsangebote in Bezug auf
die Nutzung bestehender Férderprogramme
und einen besseren Wissens- und Informati-
onsaustausch. Von der Zusammenarbeit auf
Augenhdhe bspw. bei gemeinsamen Projek-
ten profitieren beide Seiten.

Gute Rahmenbedingungen fiir nicht-
offentliche Akteure
Vereine und Interessenverbande sollen in ihren

Verkehrssicherheitsprojekten und -kampagnen

1 Zu den mobilitdtseingeschrankten Menschen zdhlen kérperbehinderte, blinde, seheingeschrankte, hér- und sprachbehinderte Menschen
sowie Menschen mit kognitiven Entwicklungsbeeintrachtigungen und psychisch behinderte Menschen. (H BVA, 2011)
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mdglichst ideale Rahmenbedingungen fir
eine zielgerichtete Umsetzung vorfinden.
Sie erhalten eine Orientierung durch das
Verkehrssicherheitsprogramm und die lau-
fenden Informationsangebote sowie die
entsprechenden Gremien. Im regelmaBigen
Austausch zwischen den o6ffentlichen und
nicht-6ffentlichen Akteuren soll die Vernet-
zung und die Zusammenarbeit weiter ge-
starkt werden.

Verkehrsteilnehmende einbinden

Die Verkehrsteilnehmenden werden zu The-
men der Verkehrssicherheit informiert sowie
aus- und fortgebildet, bspw. im Rahmen des
in dieser Form einzigartigen Verkehrssicher-
heitstags in Deutschland oder der Mobili-
tatsbildung in den Schulen. Zentral ist dabei
neben der Vermittlung von Verkehrsregeln
und ausgewahlten Verkehrssicherheitsas-
pekten auch die Sensibilisierung zur gegen-
seitigen Rucksichtnahme durch ein besseres
Miteinander im StraBenverkehr. Dazu bedarf
es intensiver Kampagnen- und Aufklarungs-
arbeit zu den Themen der Verkehrssicher-
heit und den Belangen der verschiedenen
Verkehrsmittel und Verkehrsteilnehmenden.
Gleichzeitig wird die aktive Einbindung der
Verkehrsteilnehmenden bei der Verbesse-
rung der lokalen Verkehrssicherheit geprift.

Uberpriifung und Transparenz

Die getroffenen MaBnahmen zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit werden regel-
maBig evaluiert und gemeinsam mit der
Darstellung der Unfall- und Verungllckten-
entwicklung einem Monitoring unterzogen.
Das dient der Kontrolle der Fortschritte bei
der Umsetzung des Verkehrssicherheitspro-
gramms, auch als Grundlage fir mdgliche
Anpassungen. Die Ergebnisse werden in Form
eines Jahrbuchs transparent kommuniziert.
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Der Freistaat als Akteur, Initiator
und Koordinator

Die Verwaltung des Freistaates Sachsen sieht
sich als Impulsgeber und Initiator fur eine wirk-
same und effiziente Verkehrssicherheitsarbeit.
Sie stellt zudem die Schnittstelle zwischen den
Zustandigkeiten des Bundes auf der einen und
den Landkreisen und Kommunen im Freistaat
auf der anderen Seite dar. Der Freistaat setzt
sich fiir verkehrssicherheitsrelevante Gremien
bspw. Uber die Verkehrsministerkonferenz auf
Bundesebene fir u.a. bessere gesetzliche Re-
gelungen ein, von denen auch die Verkehrssi-
cherheit im Freistaat profitiert. Als Koordina-
tor bietet der Freistaat den Landkreisen und
Kommunen an, sie bei ihrer Verkehrssicher-
heitsarbeit zu begleiten, Themen Ubergreifend
zu initiieren und zu koordinieren. In seiner
Zustandigkeit kann der Freistaat Sachsen den
Rahmen fiir andere Akteure der Verkehrssi-
cherheitsarbeit gestalten.

Der Freistaat Sachsen wird als Akteur der Ver-
kehrssicherheitsarbeit MaBnahmen zur Ver-
besserung der Verkehrssicherheitsarbeit in
seinem Zustandigkeitsbereich ergreifen. Dazu
gehdren:

InfrastrukturmaBnahmen: Der Freistaat wird
in den verkehrssicheren Ausbau und die Mo-
dernisierung der Verkehrsinfrastruktur inves-
tieren, um sicherere StraBen, Rad- und FuB-
wege, sowie Querungsanlagen zu schaffen.
Auftretende Verkehrssicherheitsprobleme und
Unfallhdufungen werden prioritdr bearbeitet.

Verkehrslenkung: Zur Verkehrslenkung im
Sinne der Verbesserung der Verkehrssicher-
heit gehort die Verlagerung von motorisiertem
Verkehr aus sensiblen Bereichen insbesondere
innerorts. Aber auch MaBnahmen, Schwer-
verkehr aus Ortslagen zu verlegen, dienen der
Verbesserung der Verkehrssicherheit aller Ver-
kehrsarten. Wenn unter Verkehrssicherheits-
aspekten notwendig, sollen bis zur Beseitigung

der Verkehrssicherheitsproblematik betrieb-
liche MaBnahmen wie u.a. Geschwindigkeits-
beschrankungen inner- wie auBerorts ange-
ordnet werden kdnnen.

Verkehrskontrolle: Der Freistaat starkt die
Verkehrsiiberwachung, um VerstoBe gegen
Verkehrsregeln zu ahnden. Dazu gehdren bei-
spielsweise Geschwindigkeitskontrollen, Alko-
hol- und Drogenkontrollen sowie die Priifung
des Verhaltens gegeniiber schwéacheren Ver-
kehrsteilnehmenden oder Kontrollen zu Zu-
stand und Beladung von Fahrzeugen.

Aufklarung und Sensibilisierung: Der Frei-
staat wird Kampagnen zur Verkehrssicherheit
initiieren und koordinieren, um die Bevdlkerung
tber Gefahren im StraBenverkehr aufzuklaren
und flr sicheres Verhalten zu sensibilisieren.
Dazu gehdren beispielsweise Plakataktionen,
Informationsveranstaltungen und Schulungen
flr Verkehrsteilnehmende.

Forderung der Mobilitatsbildung: Der Frei-
staat wird die Mobilitdtsbildung in Schulen
und Kindergarten férdern, um Kinder und
Jugendliche frithzeitig auf die Gefahren im
StraBenverkehr vorzubereiten. Dazu gehdren
beispielsweise die Bereitstellung von Unter-
richtsmaterialien und die Unterstiitzung von
Verkehrssicherheitsprojekten.

Forderung von Verkehrssicherheitsbildung:
Durch eine sich stets verdndernde Umgebung
im StraBenverkehr infolge des Wandels in der
Mobilitat, der Verkehrswende, aber auch sich
andernder Rahmenbedingungen, etwa durch
Anpassungen der StraBenverkehrsordnung, ist
ein dauerhaftes Lernen und Informieren der
Verkehrsteilnehmenden geboten. Unabhédngig
von Alter und Lebensabschnitt sollen Ange-
bote bspw. in Form praktischer Trainings und
Auffrischung auch und vor allem fiir erfahrene
Verkehrsteilnehmende erganzt werden.



Zusammenarbeit mit anderen Akteuren: Der
Freistaat wird mit anderen Akteuren der Ver-
kehrssicherheitsarbeit, wie Landkreisen und
Kommunen, Vereinen/Verbianden und weiteren
zusammenarbeiten, um gemeinsame MaBnah-
men zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
zu entwickeln.

Bei allen Anstrengungen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit ist es wichtig, den Prozess
kontinuierlich fortzusetzen, das Erreichte zu
kommunizieren sowie Prozesse zu evaluieren
und darauf aufbauend zu optimieren. Deshalb
sieht der Freistaat Sachsen sein Verkehrssicher-
heitsprogramm als Beginn eines gemeinsamen
Projekts aller Akteure sowie als ,lebendigen
Prozess", der stetig weiterentwickelt, begleitet
und Uberprift werden soll. Durch die Anpas-
sung von MaBnahmen und Programmen soll
eine nachhaltige Umsetzung erreicht werden.

Dabei ist die Verkehrssicherheitsarbeit im Kon-
text der aktuellen Entwicklungen, der sich im
Zuge der Verkehrswende dndernden Mobilitat
und der Anforderungen des Klimaschutzes,
einzuordnen. Diese sehr dynamische Entwick-
lung erfordert von allen Akteuren ein ebenso
dynamisches Handeln.

Dabei wird auf die vorhandenen Strukturen des
Freistaat Sachsens aufgebaut, aber durch eine
bessere Koordination und Vernetzung eine ef-
fektivere und effizientere Verkehrssicherheits-
arbeit unterstutzt. Das betrifft unter anderem
den bestehenden Lenkungsausschuss Verkehrs-
sicherheit des Landespraventionsrates Sachsen,
etablierte Gremien, engagierte Vereine und die
Werkzeuge der Verkehrssicherheitsarbeit.
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Schwerpunkte im
Unfallgeschenen

Zur Entwicklung geeigneter MaBnahmen zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit ist eine
Analyse der polizeilichen Unfalldaten erforder-
lich. Jahrlich werden die Unfalldaten durch die
Polizei erhoben und durch die statistischen Am-
ter veroffentlicht. Durch den Fokus auf die TOP
5 Schwerpunkte im Unfallgeschehen, getrennt
nach Verkehrsmittel und Inner- bzw. AuBerorts-
straBen (ohne Autobahnen) von 2015 bis 2020,
sollen Ansatzpunkte fir die Verkehrssicher-
heitsarbeit im Freistaat Sachsen identifiziert
werden. Diese dienen als Basis zur Entwicklung
passender MaBnahmen. Die Abbildungen zeigen

die zentralen Konfliktsituationen sowie die Gro-
Benordnung der Hauptverkehrsmittelgruppe.
Mit Warndreiecken sind Kollisionen mit einem
hohen Anteil an schweren Unféllen versehen.

Unfallgeschehen innerorts

Innerorts verunfallen Gehende am Haufigsten
mit dem Kfz-Verkehr, wenn sie die StraBe que-
ren. Die TOP 5 Unfélle von Gehenden im Frei-
staat Sachsen sind in Abbildung 1 dargestellt.
Die Unfallanalyse zeigt, dass sich vier von den

Abb. 1: TOP 5 Unfallgeschehen der Gehenden innerorts

> 1.425 U(P)/a

A\ Hoher Anteil schwer
verletzter Personen 0% 5%
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Uberschreiten-Unfalle auf frejer Strecke

Uberschreiten-Unfalle an Knotenpunkten A

Uberschreiten-Unflle bei
Dammerung/Dunkelheit

10 % 15% 20 % 25%

TOP 5 Unféllen des genannten Unfalltyps unter
verschiedenen Umstdnden ereigneten. Diese
unterscheiden sich hinsichtlich ihrer Lokalitat,
Beteiligung und Lichtverhaltnisse. Letzteres be-
trifft vermehrt die kalten Monate im Jahr, was
typisch fir die Jahreszeit ist.

30% 35%

Quelle: PTV 2024



Die haufigsten Unfille mit Beteiligung von
Radfahrenden sind beim Einbiegen, Abbie-
gen, Kreuzen mit dem Kfz-Verkehr oder durch
Selbstverschulden ohne weitere Beteiligung
geschehen, was in Abbildung 2 dargestellt ist.
Das sind Unfille, die durch den Verlust der
Kontrolle Uber das Verkehrsmittel ausgelOst
werden. Auffillig sind die vermehrten Unfélle

im Gefédlle von Radfahrenden sowie die mit
einem Pedelec verungliickt sind. Diese zwei
Unfallgeschehen weisen einen hohen Anteil
an schweren Unféllen auf. Bei den Unféllen mit
Pedelecs ist beinahe die Hélfte aller Pedelec-
fahrenden schwerverletzt oder gestorben.

Abb. 2: TOP 5 Unfallgeschehen der Radfahrenden innerorts

<

2 3.878 U(P)/a

Fahrunfalle

Abbiegeunfalle

Hoher Anteil schwer
verletzter Personen 0% 5%

Auch die Unfille unter der Beteiligung von
Motorradfahrenden (Abbildung 3) haben be-
sonders oft Schwerverletzte oder Getdtete zur
Unfallfolge. Drei der TOP 5 Unfélle erfolgen mit
dem Kfz-Verkehr. Dabei passieren diese Unfélle
in alle Fahrrichtungen, beim Einbiegen- oder
Kreuzen, beim Abbiegen und im Langsverkehr.
Letzteres bedeutet, dass der Zusammenstof

Einbiegen-/Kreuzen-Unfille

Fahrunfalle mit Pedelecs

10 % 15 % 20 % 250%

mit dem Kfz-Verkehr erfolgte, der in die glei-
che oder entgegengesetzte Richtung wie die
motorradfahrende Person unterwegs war. Die
Fahrunfélle innerorts bei Motorradfahrenden
sind sowohl auf liberhéhte Geschwindigkeiten
als auch auf Fehleinschatzung der gefahrenen
Kurve, in der Motorradfahrende stlrzten, zu-
rickzufihren.

30% 35%

Quelle: PTV 2024
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Abb. 3: TOP 5 Unfallgeschehen der Motorradfahrenden innerorts

Einbiegen-/Kreuzen-Unfille

\
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Kurvenbereich

A\ Hoher Anteil schwer

verletzter Personen 0% 5% 10 % 15 % 20 % 25% 309% 350%

Quelle: PTV 2024

Im Pkw- und Lkw-Verkehr gibt es keine Hdufung ~ miindungen und Kreuzungen. Weitere Informa-
eines Unfalltyps. Die meisten Unfélle passieren  tionen k&nnen in Abbildung 4 gefunden werden.
mit Beteiligten mit einer Wartepflicht an Ein-

Abb. 4: TOP 5 Unfallgeschehen des Pkw- und Lkw-Verkehrs innerorts

Gy

Einbiegen-/Kreuzen-Unfille

Abbiegeunflle
23719 U(P)/a

sonstige Unfélle

/A Hoher Anteil schwer
verletzter Personen 0% 5% 10 % 15 % 20 % 25% 30% 350%

Quelle: PTV 2024
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Unfallgeschehen auBerorts

AuBerorts ereigneten sich am hiufigsten Un-
falle mit der Beteiligung von Gehenden in der
Dammerung oder Dunkelheit. Diese sowie Un-
félle beim Queren der StraBe haben einen ho-

hen Anteil an Schwerverletzten und Getoteten
zur Unfallfolge. Besonders hervorzuheben sind
die 70% der verunfallten Personen beim Que-
ren einer AuBerortsstraBe. Abbildung 5 zeigt
die TOP 5 Unfalle mit der Beteiligung von Ge-
henden auf AuBerortsstraBen.

Abb. 5: TOP 5 Unfalle mit Gehenden auBerorts

> 61 U(P)fa

A\ Hoher Anteil schwer
verletzter Personen 0% 50

Die meisten Unfille auBerorts bei Radfahre-
nden ist der Sturz im Gefélle. Dabei verletzen
sich viele schwer. Weiter hervorzuheben ist
Rang drei mit den Unféllen in gleicher oder
entgegengesetzter Fahrrichtung mit dem Kfz-

Langsverkehrsunfélle bei DAmmerung/Dunkelheit mit dem Kfz-Verkehr

Sonstige Unfalle mit dem Kfz-Verkehr

A

Langsverkehrsunfalle beim Gehen
auffentlang der Fahrbahn

10 % 15 % 20 % 25%

Verkehr. Dabei kommt es vermehrt zu seitlichen
ZusammenstoBen zwischen den Beteiligten. In
Abbildung 6 sind weitere Erkenntnisse bzgl.
dem Unfallgeschehen von Radfahrenden auf
AuBerortsstraBen dargestellt.

30% 350

Quelle: PTV 2024
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Abb. 6: TOP 5 Unfallgeschehen der Radfahrenden auBerorts

b

2 253 U(P)/a

Fahrunfalle im Gefalle

B> >

Langsverkehrsunfalle mit
seitlichem ZusammenstoB

Lingsverkehrsunfalle mit den
vorausfahrenden/wartenden Fahrzeugen
/. Hoher Anteil schwer

verletzter Personen 0% 5% 10 % 15 % 20 % 25 % 30% 350%

Quelle: PTV 2024

In den TOP 5 der Unfdlle mit der Beteiligung  ersten drei Rangen befinden sich Fahrunfélle
von Motorradfahrenden auBerorts hat jede  mit verschiedenen Umstidnden wie tberhohte
Konfliktsituation einen hohen Anteil Schwer-  Geschwindigkeiten, Fehleinschitzungen von
verletzter und Getoteter zur Folge. Auf den  Kurven und der Aufprall auf Hindernisse.

Abb. 7: TOP 5 Unfallgeschehen der Motorradfahrenden auBerorts

Fahrunfélle aufgrund der Geschwindigkeit

\

> 449 U(P)/a Fahrunfélle mit Aufprall auf ein Hindernis A

A

Léng§verkehrsunfélle wahrend
des Uberholvorgangs
/A Hoher Anteil schwer
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Quelle: PTV 2024
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Im Pkw- und Lkw-Verkehr sind die gleichen
Unfalltypen mit den gleichen Umstédnden in
einer anderen Reihenfolge als bei den Motor-
radfahrenden zu finden. Die Karosserie verhin-
dert den hohen Anteil an schweren Unféllen in
der Folge. Unfille beim Einbiegen oder Kreuzen

sowie mit Fahrzeugen in gleicher oder entgegen-
gesetzter Fahrtrichtung befinden sich auf Rang
vier und fiinf der TOP 5 Unfille. Abbildung 8 fasst
das Unfallgeschehen des Pkw- und Lkw-Verkehrs
zusammen.

Abb. 8: TOP 5 Unfallgeschehen des Pkw- und Lkw-Verkehrs auBerorts

Gy

2 1963 U(P)/a

0% 5%

Fahrunfalle aufgrund der Geschwindigkeit

Fahrunfélle im Kurvenbereich

Langsverkehrsunfalle mit fahrenden
oder haltenden Fahrzeugen

10 % 15 % 20 % 25%

30% 35%

Quelle: PTV 2024
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Sichere Mobilitat -
jeder tragt Verantwor-
tung, alle machen mit

Handlungsbedarf

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit ist eine
gesamtgesellschaftliche Daueraufgabe. Dazu ist
es wichtig, alle Akteure von der Verwaltung tiber
Vereine bis hin zum einzelnen Verkehrsteilneh-
menden flr das Thema zu sensibilisieren. Der
Freistaat ist nur fiir einen Teil des StraBennetzes
direkt zustdndig, daher bedarf es einer zustéin-
digkeitstibergreifenden und auch interdiszipli-
naren Zusammenarbeit. Zentral ist dabei, die
verschiedenen Akteure miteinander zu vernet-
zen und fir die Themen der Verkehrssicherheit
zu sensibilisieren.

Wie gehen wir es an?

Der Freistaat als Akteur

Ein wesentliches Element einer erfolgreichen
Verkehrssicherheitsarbeit ist die effektive Zu-
sammenarbeit des Freistaats mit Landkreisen

und Kommunen sowie weiteren Akteuren auf
Augenhohe. Uber ein gemeinsames Gremium
sollen zentrale Fragen und MaBnahmen zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit bespro-
chen und festgelegt werden.

Mit dem im Landesprdventionsrat des Frei-
staats Sachsen bestehenden Lenkungsaus-
schuss Verkehrssicherheit bietet der Freistaat
allen Beteiligten der Verkehrssicherheitsarbeit
eine Plattform, um sich aktiv einzubringen,
Wissen auszutauschen und sich zu informie-
ren. Der Lenkungsausschuss soll kiinftig das
koordinierende Gremium fiir die sdchsische
Verkehrssicherheitsarbeit sein und unter an-
derem aus Empfehlungen Beschlussvorlagen
erarbeiten, Zwischenziele zur Umsetzung der
Vision Zero definieren und auf Grundlage von
vertieften anlassbezogenen Unfallanalysen
Vorschldage zur Konkretisierung und Weiter-
entwicklung der MaBnahmen des Verkehrssi-
cherheitsprogramms erarbeiten. Differenzierte



und zielgruppenorientierte Kampagnen sowie
MaBnahmen sollten ressortiibergreifend er-
arbeitet, abgestimmt und umgesetzt werden,
um der Bevdlkerung ein einheitliches Bild zu
prasentieren. Dadurch ist eine effizientere Ver-
kehrssicherheitsarbeit im Freistaat mdoglich.

Der Freistaat wird ein Monitoring der MaB-
nahmen zur Verbesserung der Verkehrssicher-
heit durchfiihren und Uber seine Arbeit und
die Entwicklung des Unfallgeschehens alle
zwei Jahre berichten. Auf Grundlage der Er-
gebnisse des Monitorings, der Unfallberichte
und der Vorschldge des Lenkungsausschusses
Verkehrssicherheit werden das Verkehrssicher-
heitsprogramm unter intensiver Beteiligung al-
ler Akteure des Lenkungsausschusses sowie die
MaBnahmen weiterentwickelt und umgesetzt.
Hierflr werden Verkehrssicherheitsindikatoren
implementiert, welche zusatzlich zu den eta-
blierten Unfall- und Unfallopferzahlen eine
Anderung des Sicherheitsniveaus im Verkehrs-
system messbar machen.

Zur Gewdhrleistung einer guten Verkehrssi-
cherheitsarbeit aller Akteure wird der Freistaat
die Férderprogramme (berarbeiten und eine
auf Projekte zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit ausgelegte Férderung ausrichten.

Durch die Erhdhung des Stellenwerts der Ver-
kehrssicherheit und Verkehrssicherheitsarbeit
sowie geeigneter Rahmenbedingungen wird
ein Engagement fiir Akteure aus verschiede-
nen Bereichen und Ebenen attraktiv. Von einer
engen Zusammenarbeit zwischen diesen Ak-
teuren in Landesregierung, Strafverfolgungs-
behorden, Verkehrssicherheitsorganisationen,
Unternehmen, Wissenschaft und der Zivilge-
sellschaft profitieren alle. Zur Erhéhung des
Stellenwertes wird die Wichtigkeit des Themas
Verkehrssicherheit betont. In der Folge missen
MaBnahmen im Sinne der Verbesserung der
Verkehrssicherheit hdchste Prioritdt haben.
Zudem wird aktive Verkehrssicherheitsarbeit
durch Anerkennung, etwa durch die Initiierung
eines Sadchsischen Verkehrssicherheitspreises,
offentlich sichtbar. Dazu bedarf es auch einer
fokussierten und positiven Offentlichkeits-
arbeit zu Themen der Verkehrssicherheit.

Der Freistaat unterstiitzt aktiv ...

Der Freistaat unterstltzt Informationskampa-
gnen, Schulungen und Workshops, welche die
Sensibilisierung fiir Verkehrssicherheitsthemen
zum Gegenstand haben. Das kann sowohl in
Verwaltungen, Schulen, als auch in der Offent-
lichkeit stattfinden. Dadurch kénnen Akzeptanz
und Anwendung von VerkehrssicherheitsmaB-
nahmen, aber auch von sicherheitsrelevanten
Vorschriften und Verkehrsregeln verbessert
werden. Davon ist eine Reduzierung von Ge-
schwindigkeitsiiberschreitungen, Ablenkungen
wahrend der Fahrt sowie die Erhohung gegen-
seitiger Rlcksichtnahme und demzufolge eine
Verbesserung des Verkehrsklima zu erwarten.

Der Freistaat fordert die Verbesserung der Ko-
operation zwischen den Verwaltungen von
Kommunen, Landkreisen aber auch mit Akteu-
ren auBerhalb des Freistaats, wie der Autobahn
GmbH.

Eine Ubersicht tiber bestehende Test- und Fort-
bildungsangebote wird angestrebt. Angebote
zur freiwilligen Fahrtauglichkeitsprifung so-
wie Wissensauffrischung werden frei zugang-
lich bereitgestellt.

Der Freistaat befiirwortet ...

Der Freistaat strebt eine Ausweitung bestehen-
der Prdventionsprogramme an, die neben de-
nen in der Verantwortung des Freistaats (z.B.
Fahrradausbildung in der Grundschule) auch
weitere Zielgruppen adressieren. Hier gilt es,
die Programme und Vorschldge der nicht 6f-
fentlichen Akteure als wichtige Saule der Pra-
ventionsarbeit zu unterstitzen.

Einige Arbeitgeber im Freistaat Sachsen, wie
z.B. das Landesamt fiir StraBenbau und Ver-
kehr, haben bereits in der einen oder anderen
Form eine betriebliche Verkehrssicherheits-
arbeit etabliert. Der Freistaat Sachsen ist
uberzeugt von den positiven Effekten dieser
Angebote auf die Verkehrssicherheit und ruft
deshalb weitere Firmen auf, Gebrauch von den
vorhandenen Schulungsangeboten zu machen
und sich starker zu engagieren. Die Arbeitsaus-
falle Mitarbeitender infolge von Verkehrsunfal-
len sind in Zeiten des Fachkraftemangels ein
wichtiger Grund auch fir Firmen, sich starker

flr die Verkehrssicherheit der eigenen Mit-
arbeitenden, aber auch anderer Menschen zu
engagieren.
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Abb. 9: Akteure
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Sicherer FuBBverkehr und
Teilhabe fur alle

Handlungsbedarf

Der FuBverkehr als Grundlage und Ausgangs-
form jeder Mobilitdt ist eine nachhaltige und
umweltfreundliche Art der Fortbewegung, die
zur Reduzierung von Verkehrsstaus und Luft-
verschmutzung beitrdgt. Der FuBverkehr hat
damit auch in Bezug auf die Bedeutung der
Gestaltung des 6ffentlichen Raums fiir die Le-
bensqualitdt in den Stddten und Gemeinden
eine Art ,Scharnierfunktion”. Gleichzeitig sind
Gehende als besonders ungeschiitzte Ver-
kehrsteilnehmende im StraBenverkehr oft mit
verschiedenen Risiken konfrontiert. Im Fokus
steht dabei das Queren der Fahrbahn, da es
beim Uberschreiten von Fahrbahnen am hau-
figsten zu Unfallen zwischen Gehenden und
dem Kfz-Verkehr in Sachsen kommt. Aufgrund
besonderer Anforderungen und Einschrankun-
gen sind mobilitdtseingeschrankte Menschen
und Kinder besonders zu schiitzen. Daneben
spielen aber auch Unfélle im Seitenraum mit
dem Radverkehr, an Knotenpunkten mit abbie-
genden Fahrzeugen oder im Zusammenhang
mit dem Rickwartsfahren eine Rolle.

Wie gehen wir es an?

Der Freistaat als Akteur

Eine wesentliche Grundlage fir sicheren FuB-
verkehr sind sichere und barrierefreie Verkehrs-
anlagen, die eine Teilhabe aller Menschen am
Verkehrsgeschehen ermdglichen. Im Rahmen
seiner Zustandigkeit wird der Freistaat Sach-

sen bei Planungen FuBverkehrsanlagen gemaB
den aktuellen Regeln der Technik hinsichtlich
Gestaltung, Verkehrssicherheit und Barriere-
freiheit herstellen sowie im Rahmen der ver-
fligbaren Ressourcen die Beseitigung von Ver-
kehrssicherheitsdefiziten an der bestehenden
Verkehrsinfrastruktur und die zur Gewahrleis-
tung der Verkehrssicherheit nétigen Verkehrs-
kontrollen priorisieren.

Schon heute kénnen Kommunen mit Unter-
stlitzung des sdchsischen Wegebunds, der Ar-
beitsgemeinschaft sdchsischer Kommunen zur
Forderung des Rad- und FuBverkehrs, anhand
von FuBverkehrschecks Defizite ihrer FuBver-
kehrsinfrastruktur aufdecken.

Der Freistaat unterstiitzt aktiv ...

Dariiber hinaus ist es wichtig, das Bewusstsein
fiir die BedUrfnisse von Gehenden zu schar-
fen. Dies kann durch Kampagnen, Mobilitats-
bildung und die Férderung von respektvollem
Verhalten im StraBenverkehr erreicht werden.
AuBerdem flihrt z.B. fir Gehende eine Redu-
zierung von Wartezeiten an Einmindungen
und Kreuzungen zu einer sichereren Querung.

Der Freistaat befiirwortet ...

Der Freistaat Sachsen empfiehlt den Kom-
munen die Schaffung durchgéngiger FuBver-
kehrsnetze mit ausreichend breiten Gehwegen,
sicheren Querungsstellen, gute Sichtbeziehun-
gen und ausreichender Beleuchtung. Die Ge-
staltung von StraBen und ihren Kreuzungen
sollte so erfolgen, dass Gehende sicher, aber



auch frei von Barrieren unterwegs sein kdnnen.
Die Geschwindigkeiten des Fahrverkehrs sollten
den Ortlichkeiten angepasst gewahlt werden.

Der Zugang zum offentlichen Personennahver-
kehr (OPNV) muss fur alle Menschen auf kur-
zen und sicheren Wegen erreichbar sein, um
gerade mobilitdatseingeschrankten Personen
einen weiteren Bewegungsradius zu ermég-
lichen.

Kommunale FuBverkehrsverantwortliche kon-
nen die Stellung des FuBverkehrs in der Ver-
waltung, in Verwaltungsprozessen und -ent-
scheidungen sowie in der Planung deutlich
starken, weshalb der Freistaat dies gerade fur
groBere Stidte als geeignetes Mittel auch zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit des FuB-
verkehrs sieht.

Die Zusammenarbeit zwischen Verwaltung,
Verkehrsbehorden, Planenden und der Ge-
meinschaft ist entscheidend, um die Verkehrs-
sicherheit flr Gehende zu verbessern. Des
Weiteren ist eine Beteiligung von Kindern und
Behindertenverbdnden im Planungsprozess
sehr forderlich, um deren Belange in angemes-
sener Weise zu beriicksichtigen.

Der Freistaat mdchte das Zusammenspiel von
Verkehrsregeln und planerischen Vorgaben im
Sinne der Verkehrssicherheit optimieren und
die gegeben Rahmenbedingungen mdglichst
effektiv im Sinne der Verkehrssicherheit kon-
kretisieren. Hierfr wird sich auch in den ent-
sprechenden Gremien eingesetzt.

Der Freistaat Sachsen befiirwortet die Mitglied-
schaft von Kommunen im wegebund.

Zudem soll ein Beratungsangebot zu Fragen
der Verkehrssicherheit und MaBnahmen zur
Vermeidung von Verkehrsunféllen fir Land-
kreise und Kommunen etabliert werden.
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Mobilitat von Kindern
und Jugendlichen

Handlungsbedarf

Etwa jeder flnfte Unfall im FuBverkehr in
Sachsen passiert mit der Beteiligung eines Kin-
des oder Jugendlichen bis 18 Jahren. Diese Un-
félle treten zum einen zu den typischen Zeiten
auf dem Weg zur und von der Schule auf. Bei
Kindern und Jugendlichen liegt - neben dem
Schulweg - ein weiterer Schwerpunkt auf den
Freizeitwegen am Nachmittag. Insbesondere
Kinder bis 14 Jahre kdnnen komplexe Verkehrs-
situationen und Geschwindigkeiten des Fahr-
verkehrs noch nicht vollumfanglich einschat-
zen.? Daraus resultieren besondere Gefahren
im StraBenverkehr.

Die Verkehrsministerkonferenz im Marz 2023
hat die zentrale Bedeutung einer sicheren und
eigenstandigen aktiven Mobilitdt von Kindern
und Jugendlichen fiir die Gesundheits- und
Bewegungsforderung hervorgehoben.

Fir die Verkehrssicherheit von Kindern und
Jugendlichen sind neben ausreichend breiten
Gehwegen vor allem sichere Querungsstellen
mit ausreichend Sichtverhaltnissen auf die
Querenden sowie fir die Kinder und Jugend-
lichen zu gewahrleisten.

Wie gehen wir es an?

Der Freistaat als Akteur

Der Freistaat Sachsen setzt sich im Rahmen
seiner Moglichkeiten fir ein zeitgeméaBes Stra-
Benverkehrsrecht und eine Verkehrsinfrastruk-
tur ein, welche diese Mobilitat fordern sowie
die Sicherheit und Aufenthaltsqualitdt im of-
fentlichen Raum fiir alle Bevdlkerungsgruppen
erhéhen.

Der Freistaat wird weiterhin dafiir sorgen, dass
die Mobilitatsbildung in Schulen (Primarbe-
reich und weiterfiihrende Schulen) mit einem
besonderen Fokus auf das sichere Verhalten
von Schiilerinnen und Schiilern im StraBenver-
kehr erfolgt. Die Zusammenarbeit sachsischer
Schulen mit auBerschulischen Partnern, wie
Behorden, Landesverkehrswacht, Verbdnden
und Initiativen, erfolgt auf verschiedenen Ebe-
nen und trdgt maBgeblich zu Verkehrserzie-
hung, Unfallverhiitung und Schulwegsicher-
heit bei. Gemeinsames Ziel ist es, den Schulweg
sicherer zu gestalten und das Verkehrsaufkom-
men insbesondere vor Grundschulen gering zu
halten.

2 Elke van der Meer, Rebekka Gerlach, Tina Gehlert: Entwicklung der Geschwindigkeitswahrnehmung bei Kindern.
Unfallforschung der Versicherer. Berlin 2020 (www.udv.de)


https://www.udv.de/resource/blob/79896/17282545882266da271acced6d25989c/72-entwicklung-der-geschwindigkeitswahrnehmung-bei-kindern-data.pdf

Ein Fokus liegt auf den polizeilichen Praventions-
maBnahmen im PiT-Kontext (www.pit.sachsen.
de), auch unter Nutzung von Angeboten weite-
rer Partner der Verkehrssicherheit. Fiir Schulen
werden zudem Angebote im Informationsportal
des Landesamtes fiir Schule und Bildung (LaSuB)
zur schulischen Qualititsentwicklung (www.
unterstuetzung-sachsen.de) vorgehalten. Zudem
sensibilisieren Lehrkrafte Eltern hinsichtlich der
Gefahren durch sogenannte ,Elterntaxis”.

Zentraler Bestandteil ist weiterhin die Rad-
fahrausbildung geméaB der entsprechenden
Verwaltungsvorschrift des Sachsischen Minis-
teriums fur Kultus (SMK) und des Sachsischen
Ministeriums des Innern (SMI). Ergénzend
kénnen auch an weiterfihrenden Schulen An-
gebote zur Férderung einer StVO-konformen
Radfahrkompetenz unterbreitet und realisiert
werden. Parallel dazu werden die auBerschuli-
schen Angebote zur Mobilitatsbildung, wie u.a.
die Jugendverkehrsschulen weiter unterstitzt
tber die Partner der Verkehrssicherheitsarbeit
wie der Landesverkehrswacht.

Die Mobilitatsbildung ist im Séchsischen Bil-
dungsplan im pddagogischen Alltag und in
vielfdltigen  anregenden  Lernumgebungen
verankert. Ein ganzheitlicher Ansatz der Mo-
bilitatsbildung und StraBenverkehrserziehung
wird fiir Kinder vor allem dann verstandlich und
greifbar, wenn direkte Beziige zur Verkehrswelt
unter Berlicksichtigung ihrer eigenen Lebens-
welt hergestellt und einbezogen werden. Im
Zentrum einer zeitgemaBen Mobilitatsbildung
steht dabei die Férderung von Grundkompe-
tenzen flir eine sichere und selbststandige
Verkehrsteilnahme. So wird vor allem im Kin-
dergartenalter besonders die Bewegungs-,
Wahrnehmungs- und Verstandigungsfahig-
keit der Heranwachsenden alltagsintegriert,
ganzheitlich und altersgerecht gefdrdert. Ver-
kehrssicherheitsprojekte oder der Besuch einer
Verkehrswacht kénnen die pddagogische Arbeit
in den Kindertageseinrichtungen sowie die For-
derung dieser Grundkompetenzen unterstiitzen.

Durch die Bereitstellung von Praventionsange-
boten fur Kinder und Jugendliche lber Portale
des Freistaats werden die betreffenden Akteure
zusdtzlich aktiv unterstiitzt. So werden bei-
spielsweise auch klnftig tber den Kita-Bil-
dungsserver Fortbildungsangebote und Pra-
ventionsmaterialien zur Verfligung gestellt.

Der Freistaat unterstiitzt aktiv ...

Der Freistaat Sachsen sieht die Notwendig-
keit, Kinder und weitere vulnerable Gruppen im
Verkehr angemessen zu beriicksichtigen. Dazu
mochte er Stddte und Gemeinden bei der Neu-
verteilung des offentlichen Raumes und einer
kindgerechten Gestaltung der StraBeninfra-
struktur unterstiitzen. Hier empfiehlt sich, wo
mdglich, Kinder und Jugendliche im Planungs-
prozess zu beteiligen. Im Fokus missen die Ge-
staltung und das Freihalten der Sichtfelder von
Querungsstellen tber die Fahrbahn stehen. Zur
Schulwegsicherheit gehért auch das Vorhan-
densein von Gehwegen an den Schulwegen.

Dartiber hinaus mdochte der Freistaat Kommu-
nen weiterhin bei der Bereitstellung von Ange-
boten zu Beratung und Fortbildung hinsicht-
lich kinderfreundlicher Verkehrsinfrastruktur
unterstitzen.

Eine Reduzierung der Geschwindigkeiten des
Fahrverkehrs steigert dabei die sichere Uber-
querbarkeit von Fahrbahnen fir Kinder. Die
Kontrolle der Einhaltung der Verkehrsregeln
insbesondere entlang der flr Kinder wichtigen
Wegebeziehungen, etwa unter Einbeziehung
der Aktion ,Blitz fur Kids", leistet ebenso einen
Beitrag.

Der Freistaat befiirwortet ...

Im Fokus der Aktivitdten zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit fiir Kinder und Jugend-
liche steht die Schulwegsicherheit. Neben
infrastrukturellen Verbesserungen, wie der
Schaffung sicherer Querungsstellen Gber Fahr-
bahnen, der Beriicksichtigung der besonderen
Anforderungen von Kindern an sehen und ge-

sehen werden (Sichtverdeckungen), sind aber
auch weitere MaBnahmen zu ergreifen. So hel-
fen Schulweghelfer an unibersichtlichen Stel-
len Kindern tiber die Fahrbahn. Schulwegplane
weisen Kindern den sichersten Weg zur Schule.
Dabei empfiehlt der Freistaat die koordinierte
Erstellung von Schulwegpldnen, wie beispiels-
weise in der AG Schulwegsicherheit der Stadt
Chemnitz unter Federfiihrung der StraBenver-
kehrsbehorde und gemaB der VwV Schulweg-
sicherheit. Der Freistaat Sachsen beflirwortet
deshalb gréBere Handlungsspielrdume fur
Kommunen unter anderem bei der Anordnung
von  Geschwindigkeitsbeschrankungen — mit
dem Ziel einer préventiven Verbesserung der
Verkehrssicherheit auch auf Schulwegen. Um
rechtliche Rahmenbedingungen fir die Hand-
lungen und Entscheidungen der Verwaltung
zu schaffen, wird ein Handlungsleitfaden vom
Freistaat erstellt.

Dartiber hinaus ist die Errichtung von Ver-
kehrsiibungsplatzen ein Ansatz, um das Ver-
kehrsverhalten allgemein, und nicht auf den
Schulweg spezifisch, zu erlernen.

Ein weiterer Fokus der Schulwegsicherung ins-
besondere im ldndlichen Raum ist die flachen-
deckende und sichere Nutzung des Offentli-
chen Personennahverkehrs. Bei der Nutzung
von Schulbussen befiirwortet der Freistaat
Sachsen die Einfiihrung einer Gurtpflicht.
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Sicherer Radverkehr

Handlungsbedarf

Der Freistaat Sachsen setzt sich fur eine
nachhaltige Verkehrspolitik ein, die den Rad-
verkehr als sichere, alltagstaugliche und um-
weltfreundliche Alternative zum Auto férdert.
Gleichzeitig ist Sachsen ein fur den Fahrrad-
tourismus attraktives Land, was sich an den
hohen Besucherzahlen zeigt. Sowohl der All-
tags- als auch der touristische Radverkehr sol-
len ein attraktives und vor allem verkehrssiche-
res Umfeld vorfinden. Die Zahl der Unfélle mit
Radfahrenden in Sachsen stieg in den letzten
Jahren an. Innerorts verungliicken Radfahre-
nde am hadufigsten an Knotenpunkten und dort
bei Vorfahrtssituationen. Daneben spielen aber
auch Unfille mit abbiegenden Pkw und Lkw
aber auch Stiirze durch den Radverkehr selbst
eine wichtige Rolle. Aber auch auBerorts spielt
der Radverkehr aufgrund der gestiegenen Be-
deutung mittlerweile eine gréBere Rolle im
Unfallgeschehen. Es bedarf einer sicheren, gut
ausgebauten und llickenlosen Radinfrastruktur
im Freistaat sowohl in dessen eigener Zustan-
digkeit als auch bei den Landkreisen und Kom-
munen. Diese gilt es bei der Umsetzung der
oben genannten Handlungsbedarfe zu unter-
sttzen.

Wie gehen wir es an?

Der Freistaat als Akteur

Die Arbeit der Fahrradstaffeln in Dresden und
Leipzig wird positiv gesehen und fortgefihrt.
Es hat sich gezeigt, dass die Prasenz von Fahr-

radpolizistinnen und -polizisten die Akzeptanz
von Verkehrsregeln erhohen und so die Ver-
kehrssicherheit verbessern kann.

Der Aufbau eines llickenlosen und sicheren
Radwegenetzes insbesondere zwischen den
sachsischen Ober-, Mittel und Unterzentren
und auf den ausgewiesenen Routen des Sach-
senNetz Rad, entweder straBenbegleitend an
Staats- und BundesstraBen oder Uber alter-
native sichere Radwegefiihrungen im kom-
munalen bzw. land- und forstwirtschaftlichen
Wegenetz wird vorangetrieben.

Inihren verschiedenen Phasen werden Planun-
gen neuer Radverkehrsanlagen des Freistaats
Sachsen von Experten im Rahmen von soge-
nannten Sicherheitsaudits hinsichtlich ihrer
Verkehrssicherheit Gberpriift. Dabei festge-
stellte Mangel werden anschlieBend abgestellt.
Auf diese Weise gewahrleistet der Freistaat
neue Radverkehrsanlagen, die ein hohes MaB
an Verkehrssicherheit bieten.

Zur dauerhaften Gewahrleistung von deren
Verkehrssicherheit entwickelt der Freistaat
Sachsen ein Verfahren zum Erhaltungsma-
nagement fir Radverkehrsanlagen in seiner
Zustandigkeit.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit auf all
jenen Abschnitten der sachsischen Staats- und
BundesstraBen mit ausgewiesenen Radverbin-
dungen des Sachsen-Netz Rad, die noch Uber
keine angemessene Radverkehrsanlage ver-
fligen sowie auf anderen aus Verkehrssicher-



heitsgriinden erforderlichen StraBenabschnit-
ten, werden MaBnahmen zur Reduzierung von
Konflikten und Minimierung von Gefdhrdun-
gen im Rahmen der verfiigbaren Ressourcen
umgesetzt.

Der Freistaat unterstiitzt aktiv ...

Der Freistaat Sachsen unterstiitzt unter an-
derem mit dem Projekt ALRad Landkreise und
Kommunen aktiv beim Ausbau ihrer licken-
losen und sicheren Radverkehrsinfrastruktur
aber auch der Nutzung von Forderprogrammen
des Freistaats und des Bundesministeriums fir
Digitales und Verkehr zur Forderung und Fi-
nanzierung des Radverkehrs. Diese Unterstit-
zung umfasst den Ausbau der Radinfrastruktur
und Radparkmdglichkeiten.

Durch eine bessere Aufkldrung und Sensibili-
sierung aller Verkehrsteilnehmenden in Bezug
auf die Risiken im Radverkehr sowie siche-
re Verhaltensweisen flr alle Verkehrsmittel
mochte der Freistaat Sachsen das gegenseitige
Verstiandnis und die Riicksichtnahme im Stra-
Benverkehr starken.

Fiir das Erlernen des sicheren Radfahrens und
der Verkehrsregeln wird der Freistaat Sachsen
an der im Lehrplan der Grundschule sowie im
Lehrplan der Schule mit dem Forderschwer-
punkt Lernen verbindlich verankerten Radfahr-
ausbildung im Zusammenwirken mit der Polizei
gemaB der Verwaltungsvorschrift Radfahraus-
bildung von SMK und SMI festhalten und diese
auch kiinftig absichern. Sie findet grundsatz-
lich in der Klassenstufe 4 statt. Darliber hinaus
kénnen auch an weiterfiihrenden Schulen An-
gebote zur Férderung einer StVO-konformen
Radfahrkompetenz unterbreitet und realisiert
werden.

Des Weiteren soll es auch unabhangig von Schu-
len Radfahrausbildungsmdéglichkeiten geben.
Mit Blick auf die steigende Nutzung von Pede-
lecs unterstltzt der Freistaat die Erstellung
eines einheitlichen Konzepts eines Trainings-

angebots beispielsweise durch die Mitglieder
des Lenkungsausschusses Verkehrssicherheit.

Fir das richtige Erlernen des Radfahrens ohne
zusatzliche Gefahrdungen kommt Verkehrs-
gdrten und vergleichbaren Anlagen eine groBe
Bedeutung zu. In diesem Bewusstsein werden
Unterstlitzungen bei der Umsetzung und dem
Betrieb geschaffen.

Der Freistaat befiirwortet ...

Die Belange des Radverkehrs sind generell,
insbesondere aber in der Verkehrssicherheit,
von besonderer Relevanz. Kommunale Radver-
kehrsbeauftragte kdnnen helfen, diese Belange
stets bei allen Entscheidungen, die auch den
Radverkehr betreffen, zu berlicksichtigen.

Die regelmaBige Durchfiihrung von Fahrrad-
checks unterstitzt die sichere Teilnahme am
Verkehrsgeschehen.

Vorhandene Fahrradparcours und Verkehrs-
ubungsplatze sollten in geeigneter Form auch
4lteren Menschen fiir Ubungszwecke zugsng-
lich sein.

Da sich Unfélle nicht immer und vollstandig
vermeiden lassen, beflirwortet der Freistaat
Sachsen unabhdngig vom Zweiradtyp das frei-
willige Tragen eines Fahrradhelms.
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Motorrad —

fair und sicher

Handlungsbedarf

Der Freistaat Sachsen ist ein attraktives Land
fir Motorradfahrende. Bei Einheimischen,
aber auch bei Touristen verteilen sich belieb-
te Motorradstrecken sowohl lber die sdch-
sischen Gebirgsregionen als auch auf andere
Teile des Landes. Am haufigsten verunfallen
Motorradfahrende dabei auBerorts aufgrund
von unangepasster Geschwindigkeit mit der
Folge des Kontrollverlustes Gber ihr Fahrzeug.
Innerorts kommt es vermehrt zu Unféllen an
Knotenpunkten beim Einbiegen, Kreuzen oder
Abbiegen. Unabhdngig vom Unfallort sind Mo-
torradfahrerende im StraBenverkehr besonders
gefdhrdet und erleiden bei Unfillen haufig
schwere Verletzungen.

Wie gehen wir es an?

Der Freistaat als Akteur

Als wirksamste MaBnahme gegen schwere
Motorradunfélle treibt der Freistaat Sachsen
den Ausbau der Infrastruktur und insbesonde-
re den der passiven Schutzeinrichtungen mit
entsprechendem Unterfahrschutz zur Absiche-
rung gegen das Abkommen von der Fahrbahn
voran. Zudem wird auf unfallauffalligen Ab-
schnitten die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
geprift und deren Kontrollen intensiviert. Vor
allem die in den letzten Jahren kontinuierlich
umgesetzte Ausstattung von Fahrzeugriick-
haltesystemen mit Unterfahrschutz haben
sich in den fiir Motorradfahrende gefahrlichen
Kurven bewahrt. Unfallhdufungsstellen in

Kurven von Motorradstrecken konnten durch
die Anordnung von Rittelstreifen erfolgreich
beseitigt werden. Um die mit diesen Projek-
ten erlangten Erfolge zu festigen, wird der
Freistaat Sachsen in einem neuen Projekt zur
LandstraBensicherheit Unfalle von Motorrad-
fahrenden erneut untersuchen und so weitere
MaBnahmen zur Verbesserung der Motorrad-
sicherheit umsetzen. Zudem wird im Einsatz
neuer Ausstattungselemente, wie flexiblen
Kurvenleitmalen, ein groBes Potential gesehen,
schwerste Unfallfolgen von Motorradfahren-
den durch den Aufprall auf diese Hindernisse
zu vermeiden.

Der Freistaat unterstiitzt aktiv ...

Da ein zusatzlicher Aspekt des Unfallgesche-
hens Motorradfahrender haufig auch die fal-
sche Einschdtzung von Verkehrssituationen
ist, liegt ein weiterer Schlissel des Erfolgs in
der Sensibilisierung und Aufklarung der Ver-
kehrsteilnehmenden - sowohl der Motorrad-
fahrenden als auch der anderen Verkehrsteil-
nehmenden. Dazu unterstiitzt und initiiert der
Freistaat Sachsen gezielte Kampagnenarbeit.
Zudem wird der Freistaat zusammen mit z.B.
dem Landesfahrlehrerverband und dem ADAC
darliber beraten, wie konkrete Problemstel-
lungen in der Ausbildung und dem Angebot
von Fahrsicherheitstrainings besser vermittelt
werden kénnen.



Lernen im Wandel der

Mobilitat

Handlungsbedarf

Verdnderungen in der Mobilitdt erfolgen zu-
nehmend schneller. Das betrifft einerseits neue
Formen der Mobilitdt, wie mit Pedelecs oder
Elektrokleinstfahrzeugen (z.B. E-Scooter), aber
auch veranderte Mobilitdtsgewohnheiten. Hie-
rauf muss auch die Verkehrssicherheitsarbeit
reagieren und ihre Ansdtze entsprechend den
Veranderungen in der Mobilitdit und daraus
resultierenden Problemstellungen  anpassen.
Lernen betrifft aber nicht nur die Verkehrsteil-
nehmenden, sondern auch die Akteure der Ver-
kehrssicherheitsarbeit. Es gilt sicherzustellen,
dass diese ein jeweils aktuelles Know-how zu
Risiken im Verkehr, wirksamen MaBnahmen-
ansadtzen und aktuellen rechtlichen Regelungen
aufweisen.

Wie gehen wir es an?

Der Freistaat als Akteur

Der Freistaat Sachsen wird die Voraussetzun-
gen schaffen, dass der Wandlungsprozess in
der Mobilitat erfolgreich ist und alle Verkehrs-
teilnehmenden sowie die Verwaltungen, Lan-
desbetriebe und andere Akteure in einem stan-
digen Austausch Uber aktuelle Entwicklungen
informiert und sensibilisiert werden. Hierfir
werden entsprechende Austauschplattformen
geschaffen und bestehende genutzt.

Durch eine gezielte Kampagnenarbeit mdchte
der Freistaat Sachsen zentrale Themen der Re-
gel(un)kenntnis aufgreifen und vermitteln.

Um gezielte Praventionsansatze zu erarbeiten
und weiterzuentwickeln wird kontinuierlich das
Unfallgeschehen im Freistaat, aber auch aktu-
elle Erkenntnisse zu Verhalten und Regelkennt-
nis im StraBenverkehr analysiert.

In der Verwaltung wird ein flr alle Ressorts
und Ebenen zugéngliches Informationsportal
zu Themen der Verkehrssicherheit als niedrig-
schwelliges Informationsangebot entwickelt.
So haben alle Mitarbeitenden der Verwaltung
die Mdglichkeit, sich zu aktuellen Entwicklun-
gen und daraus resultierenden Erfordernissen
zu informieren. Die generelle Freigabe flr die
Bevolkerung kann gepriift werden.

Die bereits begonnene Vermittlung von Wissen
zur verkehrssicheren Gestaltung der Infra-
struktur in der sdchsischen StraBenbauverwal-
tung wird fortgesetzt und mit regelmiBigen
Informationsangeboten zu aktuellen Themen
der Verkehrssicherheit erweitert. Landkreise
und Kommunen als die wichtigsten Akteure
der infrastrukturellen Verkehrssicherheitsar-
beit werden durch die Schaffung von Informa-
tions- und Austauschangeboten zu aktuellen
Entwicklungen unterstitzt.

Dariiber hinaus bildet die sdchsische StraBen-
bauverwaltung bereits heute ihre Sicherheits-
auditoren aus und bildet sie in regelmdBig
stattfindenden Terminen hinsichtlich neuer
Erkenntnisse fort. Zudem gibt es Weiterbil-
dungsangebote fiir Mitarbeitende der séchsi-
schen StraBenbauverwaltung zu Themen der
Verkehrssicherheit.
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Der Freistaat Sachsen priift darlber hinaus die
Schaffung eines Beratungsangebots fiir Land-
kreise und Kommunen zu Fragen der verkehrs-
sicheren Gestaltung der Infrastruktur.

Der Freistaat unterstiitzt aktiv ...

Im Fokus der Aktivitaten steht die Erhdhung
der Akzeptanz bei jedem Einzelnen fir sicher-
heitsrelevante MaBnahmen, egal ob diese
verkehrsrechtlicher, organisatorischer oder
baulicher Art sind. Vor allem Kampagnen zum
Perspektivwechsel zwischen den verschiede-
nen Verkehrsmitteln sollen geférdert und um-
gesetzt werden
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Der Freistaat befiirwortet ...

Aufgrund der steigenden Erwerbskosten von
Flhrerscheinen fir junge Erwachsene beflir-
wortet der Freistaat Sachsen die Errichtung
von neuen Verkehrsiibungsplatzen. Des Weite-
ren soll das Angebot von alternativen Mobili-
tatsformen, besonders in der Nacht, ausgebaut
werden. Dem privaten Fahrzeug soll eine starke
Konkurrenz entgegengestellt werden, welche
das sichere Heimkommen nach dem Ausgehen
gewahrleistet.

Ein weiteres groBes Entwicklungspotenzial wird
im betrieblichen Mobilitdtsmanagement gese-
hen. Uber diesen Kanal und die Arbeitgeber im

Freistaat sollen Verkehrssicherheitsthemen vor
allem an die hdufig vernachldssigte Zielgruppe
der Erwachsenen kommuniziert werden. Dabei
soll auf das Wissen und die Materialien des
Deutschen Verkehrssicherheitsrats (DVR) zu-
rlickgegriffen werden.

Neue Assistenzsysteme in den Fahrzeugen er-
fordern furr ihre Wirksamkeit eine entsprechen-
de Akzeptanz. Der Freistaat Sachsen unter-
stltzt deshalb die Vereinbarung von Bund und
Landern, die Anwenderhinweise zur Bewertung
der Nutzung von Fahrerassistenzsystemen
in die Richtlinie zur Fahrschulausbildung und
Prifung zu integrieren.

Zukunftstechnologien,
Automatisierung und
Digitalisierung

Handlungsbedarf

Die aktuelle Entwicklung neuer Fahrzeugtech-
nologien wird die kiinftige Mobilitat verandern.
Der Freistaat Sachsen setzt sich dafiir ein, dass
die Entwicklungen stets im Sinne der Verbes-
serung der Verkehrssicherheit erfolgen. Dazu
bringt er sich aktiv in die Themen ein.

Die Digitalisierung kann aber auch die Ver-
kehrssicherheitsarbeit durch effizientere Ver-
waltungsprozesse oder Tools unterstiitzen.
Hier bedarf es der praxisnahen Priifung neuer
Angebote und Mdglichkeiten, um fiir die Ver-

kehrssicherheitsarbeit u.a. notwendige Daten,
Informationen zu wirksamen MaBnahmenan-
satzen oder digitale Austauschplattformen fir
niederschwellige Kommunikationsangebote be-
reitzustellen.

Wie gehen wir es an?

Der Freistaat als Akteur

Der Freistaat unterstiitzt die Forschung und
Entwicklung des automatisierten, autonomen
und vernetzten Fahrens zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit aktiv, indem er unter ande-



rem Teststrecken mit der erforderlichen Technik
ausrlstet und fur die Forschung bereitstellt.

Die Verkehrssicherheit ist ein wichtiger Treiber
zur Digitalisierung der Infrastruktur, von Pro-
zessen im Verkehrswesen und warnrelevanten
Zustdnden (Arbeitsstellen, Unfille etc). Teil
dieser Entwicklung und eine MaBnahme zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit ist der
Ausbau und die Nutzung von intelligenten, ko-
operativen und vernetzten Verkehrssystemen.
Dabei sind Streckenbeeinflussungsanlagen zur
Verkehrsregelung, Stauwarnung sowie Anzeige
von Uberholverboten MaBnahmen des Ver-
kehrsmanagements.

Der Freistaat Sachsen sieht in einer Weiter-
entwicklung der Unfalldatenerhebung einen
wichtigen Aspekt der kiinftigen Erkenntnis-
gewinnung als Grundlage einer effizienteren
Verkehrssicherheitsarbeit. So kdnnen mit fort-
schreitender Digitalisierung Fahrzeugdaten
weiteren Aufschluss Uber Unfallursache und
Unfallhergang geben. Diese Informationen
konnen neue und wichtige Hinweise fir die
Verkehrssicherheitsarbeit in  verschiedenen
Bereichen, wie zum Beispiel Infrastruktur,
menschliches Verhalten undfoder Fahrzeug-
technik geben.

Eine wichtige Grundlage fir das Verkehrs-
management, die Verkehrssicherheitsarbeit,
aber auch zukiinftig das vernetzte Fahren ist
die Datenverfligbarkeit in Bezug auf das je-
weils aktuelle Verkehrsgeschehen. Dazu hat
die sachsische StraBenbauverwaltung mit dem
Aufbau einer Verkehrszentrale begonnen. Diese
weiterzuentwickeln und auszubauen wird Auf-
gabe der ndchsten Jahre sein.

Auch mit der Digitalisierung von Verwaltungs-
prozessen wird die Offentliche Hand in den
nachsten Jahren beschaftigt sein. Mit der Hilfe
von Kinstlicher Intelligenz sollen die reduzierte
Ressourcenverfligbarkeit sowie der Fachkraf-
temangel kompensiert werden.

Fr die Vermittlung von Informationen zu The-
men der Verkehrssicherheit wird der Freistaat
Sachsen verstdrkt auf zeitgemaBe, digitale
Plattformen setzen. Neben reinen Informatio-

nen kdnnen dort auch Best-Practice-Beispiele
oder Videos bereitgestellt werden. Eine Alter-
native zur Informationsvermittlung ist das Er-
lernen von Verkehrsregeln (iber eine App mit
dem Gamification-Ansatz.

Der Freistaat unterstiitzt aktiv ...

Um die Digitalisierung voranzutreiben, unter-
stitzt der Freistaat Sachsen Landkreise und
Kommunen im Ausbau ihrer digitalen Infra-
struktur durch Forderungen und ggfs. Bera-
tungsangebote zur Umsetzung.
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Logistik

Handlungsbedarf

Der Guterverkehr und die Logistik spielen eine
entscheidende Rolle in unserer Wirtschaft. Der
Freistaat Sachsen hat im Bereich des Guter-
verkehrs eine groBe Bedeutung als Transitland.
Sachsens Autobahnen, aber auch die anderen
BundesfernstraBen spielen dabei eine beson-
dere Rolle. Die groBen Massen im Giiterverkehr,
teilweise verscharft durch Uberladung und
ungenligend gewartete Ausstattung, ziehen
dabei zum Teil schwere Verkehrsunfélle nach
sich. Zu wenig Rastplatze flhren nicht selten
zu Lenk- und RuhezeitverstéBen bei den Fah-
renden von Fahrzeugen des Schwerverkehrs.
Aber auch innerorts gehen zum Beispiel bei Ab-
biegeunfillen mit dem Radverkehr besondere
Gefahren vom Schwerverkehr aus.

Wie gehen wir es an?

Der Freistaat als Akteur

Durch die Reform der Verwaltung der Bundes-
fernstraBen im Jahr 2021 sind die Zusténdig-
keiten fur die Infrastruktur der Bundesauto-
bahnen an die Autobahn GmbH libergegangen.
Der Freistaat Sachsen sieht sich als enger Part-
ner der Autobahn GmbH, wenn es um die Lo-
sung der Probleme bei der Infrastruktur geht.
Der Freistaat unterstiitzt den sicheren Betrieb -
nicht nur auf Autobahnen - mit verstarkten
Kontrollen des Giiterverkehrs durch die sach-
sische Polizei.

uterverkehr und

Neben der Infrastruktur sind aber auch die
Kompetenz und das Bewusstsein fiir die Ver-
kehrssicherheit bei Fahrenden von Lkws ein
entscheidender Faktor zur Gewdhrleistung
eines hohen Niveaus der Verkehrssicherheit
im Guterverkehr. Der Freistaat Sachsen setzt
sich flir ein Angebot an regelméaBigen Weiter-
bildungen, Schulungen und Fahrsicherheits-
training in Kooperation mit dem Sachsenring
ein. Ein Austausch wird schon heute und auch
in Zukunft durch die regelméBigen Fernfahrer-
stammtische der sdchsischen Polizei geférdert.
Dabei wird auf Themen wie Ladungssicherung,
Gefahrguttransporte und das richtige Verhal-
ten in Notfallsituationen eingegangen.

Der Freistaat Sachsen rlstet die Lkws seiner
eigenen Flotte bzw. der von nachgeordneten
Behorden mit modernen technischen Sicher-
heitsvorkehrungen, wie Abbiegeassistenten,
Notbremsassistenten, Spurhalteassistenten und
Abstandsregeltempomaten aus. Flr entspre-
chende Fahrzeuge von Landkreisen und Kom-
munen sowie von Unternenmen begriiBt der
Freistaat Sachsen die Forderprogramme des
Bundes.

Um die Einhaltung der Verkehrssicherheitsvor-
schriften im Guterverkehr zu gewéhrleisten,
sind regelmaBige Kontrollen unerlésslich. Dies
umfasst sowohl die technische Uberpriifung
der Fahrzeuge als auch die Einhaltung der
Lenk- und Ruhezeiten der Fahrenden. Dafir
mussen mehr Kontrollflachen inklusive Ab-
stellmdglichkeiten mit Pauseneinrichtungen
abseits der Autobahnen geschaffen werden.



Den Uberfillten Rast- und Ruheplatzen im
Schwerverkehr soll durch ein verbessertes An-
gebot von Flachen zusatzlich abseits der Auto-
bahnen entgegengewirkt werden. Beispiele
hierflir sind die Bereitstellung von mehr Stell-
platzen sowie ein digitales Buchungssystem.
Dafiir wird in Zusammenarbeit mit Kommunen
und Landkreisen nach regionalen Ldsungen
gesucht und auf eine verbesserte Kommunika-
tion gesetzt.

Der Freistaat unterstiitzt aktiv ...

Neben der Sicherung des Giiterverkehrs auf der
StraBe unterstltzt der Freistaat aktiv die Ver-
lagerung des Giiterverkehrs auf die Schiene.
Eigene Analysen zeigten, dass solche Konzepte
vor allem mit der Entfernung an Attraktivitat
und Wirtschaftlichkeit zunehmen. Dies erfor-
dert bundes- und europaweite Initiativen, wel-
che das Sachsische Ministerium fiir Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr anregen mochte.

Unfallfolgen mindern

Handlungsbedarf

Mit der Vision Zero als oberstem Ziel des Ver-
kehrssicherheitsprogramms fiir den Freistaat
Sachsen wird das Ziel eines StraBenverkehrs
ohne Tote und Schwerverletzte verfolgt. Da-
durch soll die Entstehung menschlichen Leids
durch den StraBenverkehr auf ein Minimum
reduziert werden. Die Verhinderung von Ver-
kehrsunfallen ist aufgrund des Einflusses
menschlichen Fehlverhaltens eine groBe Her-
ausforderung. Deshalb ist es eine wichtige Auf-
gabe, die Folgen von Unféllen auf ein Minimum
zu begrenzen. Ein besonderer Fokus liegt da-
bei auf angepassten Geschwindigkeiten sowie
dem Schutz von nicht-motorisierten Verkehrs-
teilnehmenden. Neben der Weiterentwicklung
rechtlicher Vorgaben sind weitere wichtige
Werkzeuge deren Kontrolle, die Fahrzeugtech-
nik aber auch die Gestaltung und Ausstattung
der Infrastruktur.

Wie gehen wir es an?

Der Freistaat als Akteur

Nicht immer l3dsst sich bei der bestehenden
StraBeninfrastruktur ein fehlerverzeihender,
weil hindernisfreier Seitenraum gewahrleisten.
Verschiedene Randbedingungen erfordern den
Schutz der Verkehrsteilnehmenden. Ein Beispiel
hierfir sind die Fahrzeugrlickhaltesysteme,
flexible Kurvenleitmale und der Unterfahr-
schutz, die im Handlungsfeld Motorrad - fair
und sicher behandelt wurden.

Ferner werden Unfallhdufungen prioritar be-
arbeitet. Dabei tragen vor allem die baulichen
MaBnahmen zu einer nachhaltigen Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit und damit zur Be-
seitigung von Unfallhdufungen bei. Die schnelle
Umsetzung sogenannter SofortmaBnahmen -
also von MaBnahmen, die unmittelbar nach
Beschluss umgesetzt werden konnen - kann
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aber hdufig schon die Unfallfolgen mindern.
Dazu gehoren z.B. Geschwindigkeitsbeschran-
kungen und Verkehrskontrollen zur Einhaltung
des regelkonformen Fahrverhaltens.

Der Freistaat initiiert eigene Projekte zur Ver-
besserung der Verkehrssicherheit in seiner Zu-
standigkeit. Dazu gehort u.a. ein Programm
zur Vermeidung von Unféllen mit Hindernissen
an LandstraBen.

Insbesondere in Tunneln kdnnen aufgrund der
beengten Verhaltnisse und der Abgeschlossen-
heit des Raums Verkehrsunfélle schnell schwer-
wiegende Folgen haben. Das ist vor allem dann
der Fall, wenn es u.a. durch den Unfall zum
Brand kommt. Um die Unfallfolgen hier mi-
nimal zu halten, ist das reibungslose Funktio-
nieren der Tunnelinfrastruktur, wie Entliftung,
Rettungswege und Brandbekampfungsanla-
gen unentbehrlich. Um das Funktionieren stets
zu gewahrleisten, werden die Tunnel in Zustan-
digkeit des Freistaats regelmaBigen Priifungen
unterzogen und Defizite umgehend beseitigt.

Neben den genannten verkehrsrechtlichen und
infrastrukturellen Aspekten wirkt sich auch
das Funktionieren und die Geschwindigkeit
der Rettungsketten auf die Verletzungsfolgen
aus. Der Freistaat strebt dabei stets an, die Ret-
tungsketten moglichst kurz zu halten. Dazu ist
auch die Mitwirkung der Verkehrsteilnehmen-
den erforderlich, die auf das Einhalten von Ret-
tungsgassen und das Freihalten von Rettungs-
wegen achten mussen. Dies wird der Freistaat
Sachsen regelmaBig im Sinne einer besseren
Akzeptanz bewerben und diese Regeln aber
auch durchsetzen.

Wie auch bei den Rettungswegen und -gassen
wird der Freistaat generell zu risikobehaftetem
Verhalten im StraBenverkehr aufkldren. Dazu
werden verschiedene, zielgruppenspezifische
Medien und Formate genutzt.
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Der Freistaat unterstiitzt aktiv ...
Unfallfolgen kdnnen durch mehrere MaB-
nahmen gemindert werden. Eine davon ist die
Anpassung der Verkehrsregeln an die ortliche
Umgebung sowie zur besseren Vereinbarkeit
von unterschiedlichen Verkehrsmitteln auf der
StraBe. Der Freistaat Sachsen unterstitzt Dis-
kussionen und Untersuchungen zur Evaluation
von MaBnahmenwirksamkeiten. Er wirkt aktiv
an der Fortschreibung einer zukunftsorientier-
ten StraBenverkehrsordnung im Sinne der Ver-
kehrssicherheit mit.

Neben der Beschilderung gibt es weitere ef-
fektive MaBnahmen zur Geschwindigkeits-
dampfung. Bauliche MaBnahmen, wie eine
Anhebung der Fahrbahn bspw. an Erschlie-
Bungsknotenpunkten oder Verschwenkungen
sind Beispiele hierfir. Gerade in WohnstraBen
lassen sich bauliche MaBnahmen zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit von schwachen
Verkehrsteilnehmenden gut umsetzen.

Der Freistaat befiirwortet ...

Die Fortschritte bei der Reduzierung der Un-
fallfolgen der letzten Jahrzehnte sind auch
auf die technische Entwicklung der Fahrzeuge
zurtickzufthren. Im Freistaat Sachsen gibt es
verschiedene Unternehmen und Forschungs-
institute, welche sich unter anderem mit der
technischen Weiterentwicklung der Fahrzeug-
sicherheit beschaftigen. Der Freistaat betont
die Bedeutung dieser Arbeit und unterstitzt
sie durch die Schaffung guter Rahmenbedin-
gungen.

Der Freistaat Sachsen verfiigt Gber deutsch-
landweit einzigartige Unternehmen und For-
schungseinrichtungen im Bereich der Ver-
kehrssicherheit, welche wichtige Grundlagen
und Beitrdge fir die sdchsische Verkehrssi-
cherheitsarbeit liefern kénnen. Die in Sachsen
vorhandene Expertise soll in die zuklnftige
Verkehrssicherheitsarbeit einbezogen und ge-
nutzt werden.

Zur effektiven Wildunfallbekdmpfung bedarf
es Forschungsarbeiten, einer bestdndigen
Uberpriifung von neuen MaBnahmen sowie
des Austauschs mit anderen Bundesldndern
und der Bundesanstalt fiir StraBenwesen. Die
bisherigen MaBnahmen gelten als umstritten
mit Ausnahme der Freihaltung von Bewuchs an
StraBenrdndern, akustischen Wildwarnern und
Wildbriicken. Eine nicht wild-spezifische Maf-
nahme, um das Unfallgeschehen zu verhindern
bzw. die Unfallfolgen zu mindern ist die Her-
absetzung der Hochstgeschwindigkeit. Um die
Anzahl an Wildunféllen in Sachsen zu senken,
beflirwortet der Freistaat regional-spezifische
LOsungsansatze.



Zukunftsfahige

Vorgaben fu

r Verhalten,

Infrastruktur und
eine moderne
Verkehrsuberwachung

Handlungsbedarf

Die sich wandelnde Mobilitdt verdndert auch
Schwerpunkte und Fragestellungen in der Ver-
kehrssicherheit. Mit Blick in die Zukunft und
angesichts der bevorstehenden Verkehrswende
missen Vorgaben und Verordnungen flexibel
gestaltet sein, um einerseits relevant und wirk-
sam zu bleiben und anderseits eine schnelle
Anpassung an die Entwicklung und Verdnde-
rung zu gewahrleisten.

Verkehrsregeln haben nur eine Wirkung, wenn
sie nachvollziehbar kommuniziert, aber auch
Uberwacht und geahndet werden. Es gilt da-
bei, den gefiinlten Uberwachungsdruck hoch
zu halten, durch eine effiziente Kombination
von gezielten Uberwachungseinsitzen - kom-
biniert mit entsprechender Aufkldrung - mit
hochmoderner Technik in der Fldche.

Wie gehen wir es an?

Der Freistaat als Akteur

Die Anwendung von Regelwerken, Werkzeugen
und Verfahren zum Zwecke der Verbesserung
der Verkehrssicherheit der StraBen im Frei-
staats stehen im Fokus der Anstrengungen. Fir
das StraBennetz in der eigenen Baulast werden
die Vorgaben konsequent angewendet und den
Landkreisen und Gemeinden zur Anwendung
empfohlen. Es werden dabei auch einfache,
kostengiinstige und zligig umsetzbare MaB-
nahmen mit hoher Wirksamkeit geprift und
eingesetzt.

Mit der Veroffentlichung der erneuerten Re-
gelungen sowie der Erlduterung der Wissens-
ansatze und verwendeten Werkzeuge soll die
Akzeptanz bei den verschiedenen Akteuren
zustandigkeitstibergreifend gesteigert werden.

Der Freistaat wird die personelle Verstdrkung

der Polizei im Verkehrsbereich priifen und, wo
mdglich, vorantreiben. Der Einsatz neuer und
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innovativer Werkzeuge in der Verkehrslber-
wachung bspw. in Bezug auf die qualifizierte
Fahrtauglichkeitsprifung soll die Verkehrs-
lberwachung im tdglichen Dienst effizienter
und effektiver aufstellen. Damit kénnen auch
polizeiliche Aufgaben fiir besondere Situatio-
nen wie Versammlungstage besser umgesetzt
werden. Mit einer Wissensplattform kdnnen
unklare Sachverhalte bzw. Vorgehensweisen
der Polizeidirektionen einheitlich geregelt und
umgesetzt werden. Dies ist im Sinne des sach-
sischen Staatsministeriums des Inneren. Klare
Vorgaben fir die Kontrolle von Verkehrsver-
stdBen schaffen Klarheit fur Polizei und Be-
volkerung bspw. hinsichtlich des Sicherheits-
abstands beim Uberholen des Radverkehrs.
Des Weiteren wird gemeinsam mit der Polizei
die Unfallaufnahme weiterentwickelt und die
Machbarkeit durch Pilotprojekte getestet.

Dartiber hinaus wird eine Fortschreibung der
Verwaltungsvorschrift Schulwegsicherung ge-
prift, um den aktuellen Anforderungen gerecht
zu werden.

Der Freistaat unterstiitzt aktiv ...

Der Freistaat arbeitet aktiv in den entspre-
chenden Gremien an der Weiterentwicklung
des technischen Regelwerks fiir Planende auf
Bundesebene mit, um dadurch Grundlagen fir
die Erhdhung der Verkehrssicherheit zu schaf-
fen. Dabei setzt sich der Freistaat fur mehr
Handlungsspielrdume der Kommunen bei der
Anordnung von Tempo 30 ein.

Fir den Freistaat soll die verstarkte Umsetzung
sicherheitsrelevanter Verordnungen gefordert
werden. Dazu werden Leitfdden fur die Aus-
nutzung der bestehenden Potenziale der StVO
und VwV-5tVO den Akteuren bereitstellt. Da-
bei geht es konkret auch um die Widersprii-
che zwischen dem technischen Regelwerk der
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Ver-
kehrswesen e.V. und der VwV-StVO. Auch die
Prifung des Begriffs ,Gefahrdung” und dessen
Definition in Bezug auf praventive MaBnah-
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men zur Gewdhrleistung der Verkehrssicher-
heit vor allem im FuB- und Radverkehr fiihrt
zur Erstellung eines Handlungsleitfadens mit
einer Interpretationshilfe durch den Freistaat.

Damit Verordnungen und Vorgaben auch um-
gesetzt werden kénnen, bedarf es entspre-
chender organisatorischer Rahmenbedingun-
gen und Prozesse in den Verwaltungen. Hier
unterstlitzt der Freistaat mit Wissensdoku-
menten und Austauschplattformen, damit die
betroffenen Akteure Verkehrssicherheitsaspek-
te noch besser in die bestehenden und zukinf-
tigen Prozesse integriert werden konnen. Dabei
werden auch konkurrierende Zielfelder mitge-
dacht, um diese in Einklang mit den Zielen der
Verkehrssicherheit zu bringen (wie bspw. den
Denkmalschutz).

Zur Entwicklung und Umsetzung von MaB-
nahmen der Verkehrssicherheit werden ent-
sprechende Forderprogramme vom Freistaat
aufgesetzt und deren Nutzung durch entspre-
chende Informationsangebote unterstiitzt.

Der Freistaat befiirwortet ...

Des Weiteren setzt sich der Freistaat aktiv beim
Bund fur die Weiterentwicklung der StraBen-
verkehrsordnung mit ihrer Verwaltungsvor-
schrift ein.

Der Freistaat beflirwortet den Einsatz moder-
ner Werkzeuge und Verfahren bei den Land-
kreisen und Kommunen und wird, wo méglich,
mit Informationsangeboten unterstiitzen. Vor
allem spricht sich der Freistaat flr die Intensi-
vierung von Geschwindigkeitskontrollen durch
die Kommunen aus. Dadurch kann der Uber-
wachungsdruck hinsichtlich der Geschwindig-
keitsliberschreitungen an exponierten Stellen,
wie beispielsweise Unfallhdufungen verstarkt
werden.



Verbesserung des
Verkehrsklimas

Handlungsbedarf

Der StraBenverkehr ist ein Spiegel des gesell-
schaftlichen  Umgangs. Ruicksichtslosigkeit
und Aggression begiinstigen die Entstehung
und die Schwere von Verkehrsunféllen. Ziel ist
es, den Menschen als Verkehrsteilnehmenden
in den Mittelpunkt zu stellen, unabhéngig da-
von, mit welchem Verkehrsmittel er unterwegs
ist. Auch bei Einhaltung der Verkehrsregeln
besteht Potenzial, durch mehr Achtung und
Riicksicht sowie ein angepasstes Verkehrsver-
halten die Verkehrssicherheit zu verbessern.
Daflr bedarf es mehr Aufmerksamkeit fiir das
Thema Verkehrssicherheit, die objektiven Risi-
ken sowie ein sicheres Verhalten. Angepasstes
Verhalten gilt es aber auch innerhalb der be-
stehenden Regeln weiter den Anforderungen
der Verkehrssicherheit gemaB zu férdern. Un-
aufmerksamkeit und Ablenkung spielen hierbei
eine Rolle und sind durch vor allem Kommuni-
kationsansatze zu adressieren.

Wie gehen wir es an?

Der Freistaat als Akteur

Der Freistaat mochte das Thema Verkehrssi-
cherheit (iber spezifische, auch auf die jewei-
ligen Zielgruppen angepasste Botschaften im
Rahmen einer Dachkampagne an die Bevdlke-
rung kommunizieren. Die Verkehrssicherheits-
kampagne soll auf emotionaler Ebene positive
Gefiihle hervorrufen und tber Ursachen und
Zusammenhange aufklaren.

Dazu soll die séchsische Kampagne ,Bleib Fair,
auch im Verkehr" mit Printmedien und dem
Imagetrdger Sport weiter ausgebaut werden.
Ein konkretes Beispiel hierflr ist die Organi-
sation des jahrlichen Verkehrssicherheitstags.
Wechselnde Schwerpunkte fir die Kommuni-
kation werden dabei ressortiibergreifend er-
arbeitet und mit den Anforderungen aus dem
Unfallgeschehen abgestimmt. Dadurch wird
auch eine im gesamten Freistaat einheitlich
Kommunikation gewahrleistet, welche durch
den Bezug verschiedener Akteure der Ver-
kehrssicherheitsarbeit breit abgestiitzt wird.

Aufbauend auf bestehenden Angeboten bspw.
des DVR werden landerspezifische Angebote
entwickelt, umgesetzt und/oder geférdert.

Der Freistaat unterstiitzt aktiv ...

Unter dem Motto ,Hast du Lust mitzumachen,
auch morgen gemeinsam unterwegs zu sein?"
mdochte der Freistaat das Verkehrsklima hin zu
einem besseren Miteinander der Verkehrsteil-
nehmenden verandern.

Der Freistaat befiirwortet ...

Der Freistaat beflirwortet alle Kampagnen
auch externer Trager der Verkehrssicherheits-
arbeit, welche sich zur Aufgabe stellen, ein
besseres Miteinander im StraBenverkehr zu er-
reichen. Dies ist u.a. auch die Kampagne ,Mehr
Achtung" von Bund und DVR.
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Bestehende und
wirksame Mal3nahmen
fordern, verbessern und
flachendeckend

umsetzen

Handlungsbedarf

Die Verkehrssicherheitsarbeit im Freistaat
kennt eine Vielzahl wirksamer MaBnahmen.
Diese werden aufgrund fehlender Kenntnis,
Akzeptanz aber auch konkurrierender Zielfelder
wie der Leistungsfahigkeit oder Denkmalschutz
nur unzureichend umgesetzt. Es bedarf vor
allem organisatorischer Ansatze, wie solche
MaBnahmen noch stirker an alle Akteure der
Verkehrssicherheitsarbeit kommuniziert und
deren Umsetzung in der Flache beschleunigt
werden koénnen.

Wie gehen wir es an?

Der Freistaat als Akteur

Der Freistaat setzt das Sicherheitsmanage-
ment der StraBeninfrastruktur auf den StraBen
in seiner Zustandigkeit um. Hierzu gehdren
die Arbeit der Unfallkommissionen, die Durch-
fiihrung von Sicherheitsaudits in Planung und
Bestand, Verkehrsschauen sowie die Anwen-
dung der Verfahren zur Sicherheitsanalyse von
StraBennetzen. Hierfiir werden entsprechende

Kenntnisse bendtigt, welche bspw. durch Schu-
lungen von Planenden geschaffen werden.

Die Unfallkommissionen werden in ihrer Arbeit
gestarkt und der Wissensaustausch im Rah-
men eines Symposiums alle zwei Jahre gefor-
dert. Aufgrund der groBen Bedeutung fiir das
Gelingen der Verkehrssicherheitsarbeit werden
MaBnahmen von Unfallkommissionen prioritér
bearbeitet. In den Verantwortungsbereich des
Freistaats fallt auch die Zusammenarbeit mit
dem Bund bei der Weiterentwicklung des di-
gitalen MaBnahmenkatalogs fir Unfallhdufun-
gen (MaKaU) und dessen weitere Einfiihrung in
Sachsen.

Um das Sicherheitsaudit in Planung und Be-
stand auch bei anderen Akteuren noch stér-
ker zu etablieren, soll dieses mit den bereits
etablierten Foérderungen verknlpft werden.
Ein langfristiges Ziel ist es, ab 2033 alle gro-
Beren StraBenplanungen im Freistaat Sachsen
mindestens einmal durch ein Sicherheitsaudit
Uberpriifen zulassen.



Eine weitere geplante Umsetzung des Frei-
staats ist die Schaffung eines zentralen An-
sprechpartners zur Verkehrssicherheitsarbeit
in der StraBenbau- und Verkehrsverwaltung
(SBV) uber eine Stabstelle beim Landesamt
fur StraBenbau und Verkehr (LASuV). Aufgabe
wdre eine moglichst unabhangige Koordinie-
rung und Abarbeitung von Verkehrssicher-
heitsmaBnahmen.

Der Freistaat unterstiitzt aktiv ...

Die Verkehrssicherheitsarbeit des europa-
weiten Polizei-Netzwerks ROADPOL wird vom
Freistaat aktiv unterstiitzt. Dazu gehoren euro-
paweite und nationale Aktionen wie Kontroll-
wochen, an denen sich die Ldnder zur Durch-
setzung der Vorschriften im Verkehrssektor
freiwillig beteiligen kdnnen. Weiter soll durch
die Offentlichkeitsarbeit der Stellenwert der
Verkehrssicherheitsarbeit deutlich erhoht werden.

Der Freistaat befiirwortet ...

Mit der Schaffung einer Stabstelle fiir Ver-
kehrssicherheit im Landesamt fiir StraBenbau
und Verkehr (LASuV) wird die Bedeutung der
Verkehrssicherheitsarbeit erhdht. Zu den Auf-
gaben der Stabstelle gehéren dann die Ko-
ordinierung von MaBnahmen und die weitere
Etablierung und Optimierung von Prozessen
zur Starkung der Verkehrssicherheitsarbeit in
der Landesverwaltung.
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Monitoring uno
Fvaluation

Die Mobilitdt und ihre Anforderungen dndern
sich  zunehmend schneller. Die Verabschie-
dung eines Verkehrssicherheitsprogramms auf
10 Jahre ist daher nicht mehr zeitgemaB. Aus
diesem Grund soll das Programm einem konti-
nuierlichen Monitoring unterzogen und darauf
aufbauend weiterentwickelt werden.

Hierzu bedarf es zwei Ansadtzen:

| Alle zwei Jahre wird das Unfallgeschehen im
Freistaat im Detail analysiert und die Ergeb-
nisse in einem Unfallbericht verdffentlicht.
Dieser wird erganzt um aktuelle Schwer-
punktanalysen. Die Unfallanalyse wird um die
Verkehrssicherheitsindikatoren erganzt, wel-
che bspw. das Verhalten im StraBenverkehr
oder die Sicherheit der Infrastruktur tberge-
ordnet bewerten.

Der Unfallbericht ist Basis fiir die Gremien
sowie die Uberpriifung der Ausrichtung der
MaBnahmen aller Akteure.

Ergdnzend dazu wird der Freistaat die MaB3-
nahmen in seiner Zustandigkeit sowie die
von ihm geférderten MaBnahmen Uber eine
zentrale Datenbank einem Monitoring unter-
ziehen. Darin sind die MaBnahmen inklusiver
Zeitraum, Umsetzungsgrad und Zustandig-
keiten dokumentiert. Sie bildet die Basis fir
die Politik und die Entscheidungstrager, um
die Fortschritte der Verkehrssicherheitsarbeit
im Freistaat beurteilen zu kénnen. Erfolge aus
der Verkehrssicherheitsarbeit werden auch
im Unfallbericht dokumentiert, um auf diese
Weise andere Akteure und Personen fir die
Nachahmung zu motivieren.
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Parallel zum Monitoring werden ausgewahl-
te und besonders relevante MaBnahmen einer
Evaluation der Wirksamkeit in Bezug auf das
Unfallgeschehen unterzogen. Dabei werden
auch die Erfahrungen hinsichtlich der MaB-
nahmenumsetzung gesammelt. Ergdnzend ist
der Freistaat Sachsen an dem weiteren Aufbau
des bundesweiten MaBnahmenkatalogs gegen
Unfallhdufungen (MaKaU) bei der Bundesan-
stalt fiir StraBenwesen beteiligt. Mit der Eingabe
von MaBnahmen in den Prozess der stdndigen
Fortschreibung des Katalogs erhalt der Freistaat
Informationen zu deren Wirksamkeit.

Der Unfallbericht und die Fortschritte der Ver-
kehrssicherheitsarbeit werden in einer zweijahr-
lich stattfindenden Landesverkehrssicherheits-
konferenz unter anderem dem Fachpublikum
aus der Verwaltung sowie weiteren interessier-
ten Fachleuten vorgestellt. Hier kénnen auch
Akteure aus anderen Zustandigkeiten sowie aus
der Industrie und von den Verbdnden ihre Akti-
vitdten prasentieren. Durch die Beteiligung der
Forschung sowie von Vertretern aus anderen
Bundesldndern und Kommunen soll diese Kon-
ferenz als eine Austauschplattform fur die Ak-
teure der Verkehrssicherheitsarbeit im Freistaat
etabliert werden.
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